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1.1. Pouzité skratky

Zakladné pouzité skratky a definicie

Skratka Vysvetlenie Jednotka
B Autobus
C Bicykel
CD Cesta domov
D Doprovod
DK Detsky kruzok
IAD Individualna automobilova doprava
HG Hromadna garaz
CH Chddza
N Nakup
MHD Mestska hromadna doprava
OAS Osobny automobil — spolujazdec
OAV Osobny automobil — vodi¢
OPM OpenStreetMap
P Praca
PHD Primestska hromadna doprava
RV Rok vyroby vozidla
S Sluzby
S Skola
B Trvalé bydlisko
UGD Uzemny generel dopravy
V Viak
VG Vlastna garaz
VHD Verejna hromadna doprava
VP Parkovanie na vlastnom pozemku
VZ VonkajSia zéna
z Zabava
ZSSK Zelezniéna spoloénost’ Slovensko
ZST Zelezniéna stanica
ASD Automatické scitanie dopravy
RPDI Rocny priemer dennej intenzity dopravy [skv/24h]
PDI Priemerna denna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia [skv/24h]
S1 Intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
P-S1 Priemerna intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
PDI-S1 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 1 [skv/24h]
S3 Intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
P-S3 Priemerna intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
PDI-S3 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 3 [skv/24h]
P Intenzita dopravy na profile [skv/24h]
PDI Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia na profile [skv/24h]
%S1 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 1 [%0]
%S3 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 3 [%0]
%P Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy na profile [%]
PDI-PD Priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia [skv/24h]
<50, 90 Interval okamzitej bodovej rychlosti [km/h]
4,7 -18,8 | Dizkové kategorie [m]
M Intenzita dopravy [skv/Interval]
OA Osobné automobily [skv/24h]
NA Nakladné automobily [skv/24h]
SHID Spi¢kova hodinova intenzita dopravy [skv/24h]
AM dopoludnie
PM popoludnie
AM-PD SHID pre dopoludnie priemerného pracovného dia [skv/24h]
PM-PD SHID pre popoludnie priemerného pracovného dia [skv/24h]
% AM-PD | Percentualny podiel SHID pre dopoludnie priemerného pracovného dia [%]
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%PM-PD Percentualny podiel SHID pre popoludnie priemerného pracovného dia [%0]
V1, V2 OkamZit4 rychlost dopravného prudu pre prislusny smer [km/h]
G1, G2 Casova medzera dopravného pridu pre prislusny smer [s]
1.2. Terminy a definicie

anketovy dopravny prieskum — dopravny prieskum uskuto¢neny dotaznikom so Specialnou
formou, ktory sa obracia na presne neuréené osoby, aby zodpovedali na poloZené otazky;
navratnost anketovych listkov zavisi od zaujmu anonymne opytanych o dany problém; anketa

dostupnost’ — 1. kritérium dopravnej sluzby a/alebo dopravnej infrastruktury z hfadiska ¢aso-
vého obdobia, spbsobilosti (kapacity) dopravnej siete a pripustného prenikania do zaujmovej
oblasti; pri strategickom planovani,

— 2. znamena spajanie ludi s ich cielmi, zlepSenie pristupu v mestach (aglome-
raciach) do zamestnania, uradov, $kél, za sluzbami a do obchodov, alebo parkov znamena
pochopit’ potreby ludi — bez ohladu na ich adresu, vek alebo prijem,

dostupnost’ ciest — vSeobecné kritérium z hladiska ¢asového obdobia, spdsobilosti (kapacity)
cestnej siete a prenikania do zaujmovej oblasti; pri strategickom planovani sa definuje pristup-
nost’ z ¢asového hladiska ako moznost dosiahnut’ sluzby, pripojit sa (napojit sa) na aktivitu
alebo schopnost siete, ktora umoZznuje integraciu do spolognosti; v dopravnej sluzbe sa dobra
pristupnost definuje ako moznost’ dosiahnut ciel do 20 minut a pri tyzdennej sluzbe v ramci
jednej hodiny,

hybnost’ — premiestfiovanie 0sdb vyjadrené poctom ciest v osobnej doprave pripadajucich na
jedného obyvatela a objemom prepraveného nakladu v nakladnej doprave za jednotku ¢asu
na sledovanom uzemi; vyjadruje dopyt po preprave a zavisi od kvality hospodarskej Struktury
osidlenia, hustoty dopravnej siete a od poc¢tu dopravnych prostriedkov na Uzemi,

jazdny smer — smer pohybu vozidiel v prie€nom reze cestnej komunikacie pocas scitania
dopravy,

krajina — komplexny systém priestoru, polohy, georeliéfu a ostatnych navzajom funkéne pre-
pojenych hmotnych prirodzenych a ¢lovekom pretvorenych aj vytvorenych prvkov, najma geo-
logického podkladu a pédotvorného substratu, vodstva, pédy, rastlinstva a ZivoCiSstva, ume-
lych objektov a prvkov vyuzivania Uzemia a ich vazieb vyplyvajucich zo socialno-ekonomic-
kych javov v krajine; krajina je Zivotnym prostredim ¢loveka a ostatnych Zivych organizmov,

matica medzioblastnych vzt'ahov — dopravna vzorka prieskumu vyjadrujuca kvalitativne vefl-
kost' vztahov medzi pozorovanymi oblastami na skimanom tzemi; v matici je vyjadrena vel-
kost zdrojovej, ciefovej a medzioblastnej dopravy, priCom medzioblastné vztahy zdrojovej do-
pravy su v riadkoch matici, cielova doprava je v stipcoch a vnutrooblastné dopravné vztahy
v diagonale; rozliSujeme symetrickl maticu medzioblastnych vztahov a nesymetricku maticu
medzioblastnych dopravnych vztahov; poéet riadkov a stipcov matice zodpoveda poétu vnu-
tornych a vonkajSich oblasti rieSeného Uuzemia,

mestskd hromadna doprava — verejna doprava zabezpec€ujuca hromadnu prepravu oséb
na uzemi mesta a v jeho zaujmovom uzemi mestskymi drahami, autobusmi, pripadne nekon-
venénymi dopravnymi prostriedkami; tvori samostatny dopravny odbor, skr. MHD

mesto — vacSia uzemnospravna jednotka majuca vyznam ako obchodné, kultirne ap. Cen-
trum,

mobilita — miera moznosti kvalitativnej alebo kvantitativnej schopnosti pohybovat sa, premies-
thovat sa zo zdroja do ciela réznymi druhmi dopravnych prostriedkov alebo ich kombinaciou,

percentudlny podiel intenzity dopravy — hodnota udavajica percentualne vyjadrenie po-
dielu intenzity dopravy (napr. podiel Spi¢kovej hodinovej intenzity dopravy, smerov a pod.).
Podiel sa vypocita samostatne pre jazdné smery
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priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia (PDI-PR) — intenzita dopravy sta-
novena z pracovného obdobia Skolského roka (mimo kratkodobych prazdnin) — [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy pracovnych dni (PDI-DO) — intenzita dopravy pracov-
nych dni pondelok az piatok — [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy sledovaného obdobia (PDI) — intenzita dopravy stano-
vena zo sledovaného obdobia (napr. 14 dni, 3 mesiace a pod.) alebo z nelpIiného merania
pocas roka (hodnota stanovena napr. z 300 dni) — [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy vikendovych dni (PDI-VD) — intenzita dopravy poc¢as
soboty a nedele — [skv/24h],

séitacia doba — Casovy interval, v ktorom sa vykonava sc€itanie cestnej dopravy,

scitanie dopravy (SD) — spbsob zaznamenavania cestnej dopravy v prie€nom reze/ jednom
smere cestnej komunikacie, pri ktorom sa nepretrzite zistuje intenzita a skladba dopravného
prudu na jednom stanovisti alebo ploSne na cestnej sieti; s€itanie dopravy sa realizuje ako
manualne alebo automatické scitanie dopravy (ASD),

sCitacie stanoviste — miesto, na ktorom je umiestneny scita€ dopravy,

skladba dopravného pradu — udaj vyjadrujuci percentualny podiel jednotlivych druhov vozi-
diel z celkového poctu vozidiel v danom Case v prieChom reze/v smere cestnej komunikacie —
[%6],

$pickova hodinova intenzita dopravy — dopoludriaj$ia, popoludriajsia (SHIDap) maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dha; hodnota je vyjadrena v skv/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dna v tyzdni,

uzemie — Cast’ zemského povrchu tvoriaca isty celok; ohrani¢ena ¢ast zemského povrchu,

zéna — priestorovo ucelena Cast' sidelného utvaru alebo krajinného celku charakterizovana
Specifickym uréujucim znakom, spravidla funkciou alebo polohou Uzemia; v meste je to napr.
centralna, obytna, priemyselna, rekreana, historicka a zmieSana Cast; oblast,

1.3. Legenda pre grafické vystupy kartogramov a modelovania dopravy

Vysvetlivky:

236 — $pickova hodinova intenzita osobnych automobilov [OA/h]

51- $pickova hodinova intenzita intenzitia dopravy nakladnej a autobusovej dopravy [NA/h]
4179 — priemerna dennd intenzita dopravy — sucet [voz/24h]

362 — $pickova hodinova intenzita osobnych automobilov [OA/h]

51- $pickova hodinova intenzita intenzitia dopravy nakladnej a autobusovej dopravy [NA/h]
589 — priemerna denna intenzita dopravy — stcet [voz/24h]

3021 — priemerna denna intenzita osobnych automobilov [OA/24h]

752- priemerna denna intenzitia dopravy nakladnej a autobusovej dopravy [NA/h]

6129 — priemerna dennd intenzita dopravy — sucet [voz/24h]
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2. Uvod

Na vypracovanie zasad dopravnej politiky mesta treba vykonat' viacero dopravnych priesku-
mov, ktorych vystupy sa kvalifikovane analyzuju a z nich navrhuju konkrétne rieSenia v oblasti
dopravnej infrastruktary alebo dopravnych sluzieb. Subor tychto €innosti sa potom uplatiiuje
v Uzemno-planovacej dokumentacie, konkrétne v izemnom genereli dopravy (UGD). V ramci
réznych dopravnych analyz pre mesto Sala s cielom zlep$it dopravu a prepravu predklada
dokument Gzemny generel dopravy (UGD). V ramci komplexnej &innosti sa skimala miera
mobility — prepravnych vztahov medzi jednotlivymi zénami v meste Sala, resp. prilahlymi von-
kajSimi zonami ako aj o definovanie problematiky dostupnosti. Pre tento zamer sa rieSila via-
cerymi nastrojmi dopravného inzinierstva a dopravného planovania.

Pri su€asnom celosvetovom trende narastu individualnej automobilovej dopravy v komunikac-
nej sieti miest sa jednym z kfu€ovych problémov stala verejna hromadna doprava. Tento trend
neobisiel ani okresné mesto Sala a jej mestské &asti, na komunikaciach, ktorych tiez pretrvava
neunosny narast IAD, pricom vytazenost spojov MHD zdaleka nedosahuje o¢akavany poten-
cial prepravy cestujucich v ramci mesta Sala. Na analyzu jestvujiceho stavu vztahu IAD
a VHD sa vychadzalo taktiez realnych udajov. Ciefom okrem komplexnej analyzy su¢asného
stavu je navrh a prognéza pre roky 2025, 2030 a 2040. Sucasny stav z hladiska dlhodobého
spracovania komplexnej dokumentacie, ktora trvala viac ako 2 roky su spracované aj roky
m2018 a 2020, ktoré su definované v rozboroch ako sucasny stav.

2.1. Ciel a metodika spracovania

V zmysle plnenia objednavky &. 9/1900380 s mestom Sala zo dna 24. 5. 2019 ako objedna-
vatelom a Katedrou dopravnych stavieb ako zhotovitelom, zhotovitel diela spracoval uzemny
generel dopravy pre mesto Sala. Uzemny generel dopravy sa vypracoval podla zasad TP 054
[23], ktory sa upravil pre potreby naplnenie uzemnoplanovacej dokumentacie podla Staveb-
ného zakona [28]. Zakladnym problémom v oblasti profesijnej naplne prace, preCo ide
o tizemny generel dopravy (UGD) a preco nie o plén udrzatelnej mobility (PUM). Zakladnym
trendom v suéasnej dobe napifiat podmienky podfa [9]. Problém sa zda byt okrajovy, ale
pre buducnost’ mesta vSak treba velmi jednoznacne napoméct a vysvetlit rozdiely, pretoze
cielom je vytvorit' strategicki dokumentaciu ktora bude su€astou uzemnoplanovacej doku-
mentacie Uzemného planu mesta Sala. Vedlajie je & dokument bude prijaty mestskym za-
stupitelstvom alebo nie a & bude prijaty ako sugast zavaznej ¢asti UPN alebo nie. Ak nie,
moze sa stat ihned scéastou smernej dasti UPN a tym mesto podla Stavebného zakona Moéze
rozpracovavat detailne niektoré z navrhov v tomto predkladanom strategickom dokumente
UGD. Z toho vyplyva napr. aj vela déleZitych a nevyhnutnych postupov pri dopravno-inZinier-
skych a dopravno-planovacich &innostiach na budtci projektoch na tzemi mesta Sala. Mu-
sime konstatovat, Ze spracovatelia museli pristupovat v sulade s ustanoveniami zakona
€. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny zakon — [24]) v zneni
neskorsich predpisov a vyhlasky MZ SR &. 55/2001 Z. z. o Gzemnoplanovacich podkladoch
a uzemnoplanovacej dokumentacii. Su¢asne, vzhladom na komplexnu problematiku rieSenia
dopravy na uzemi mesta (aj jej aglomeracie), sa reSpektoval aj dalsi legislativny ramec: zakon
€. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov
a dalsie, dalSie suvisiace zakony a vyhlasky. Pévodne sa UGD ma viest v obsahovej $truktare
podla generalneho dopravného planu (GDP), ktory je definovany v TP 054 [20]. Detaily sa
zdaju byt nemalé a vytvaraju aj ramec, ktory obmedzuje rozsah samotnej vykonavanej prace.

- Pre zakladny prehfad definujeme rozdiely vo vyuzivani generelov pre potreby definovania
strategickych dokumentov v oblasti dopravy. Tymito su:

a. Uzemny generel dopravy podla platného stavebného zakona je dokumentacia rieiaca
otazky uzemného rozvoja jednotlivych zloziek osidlenia, najma byvania, priemyslu, po-
Inohospodarstva, dopravy, technickych sieti, sluzieb, obCianskej vybavenosti, zelene
a rekreéacie. Spracuva sa, ak treba prehibit riesenie uréitej zlozky osidlenia navrhnuté
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v Uzemnoplanovacej dokumentacii; je podkladom tizemného rozhodovania a spraco-
vania dalSej uzemnoplanovacej dokumentacie alebo. jej stupriov .
-V dopravno inzinierskej dokumentacii [23] existuje:

b. Prognodza rozvoja dopravy, ktora stanovuje na zaklade prieskumov a rozborov sucas-
ného stavu, koncepciu buducich narokov dopravnych aktivit, objemovy a ¢asovy rast
prepravnych vztahov a dopravnych vykonov na urenie poziadaviek pre rozvoj jednot-
livych druhov doprav. Na zéklade prieskumov, rozborov a dopravnych prognéz navr-
huje optimalne prerozdelovanie tychto vykonov (delba prepravnej prace) v Case
a priestore. Je to filozofia vyhladového rieSenia dopravy a jej infrastruktary v Gzemi,
zohladnujuca poziadavky trvalo udrzatelnej dopravnej obsluhy sidel a vplyvy na Zzi-
votné prostredie. Vypracuva sa vo vzajomnej vazbe na uzemnoplanovacie podklady
(UPP) a v stlade s tzemnou prognézou (ako kategériou UPD) pre Gizemie $tatu, region
a obce, vratane ich aglomeracie, na vyhladové obdobie (20 — 30) rokov (totozné s pri-
slusnou UPD) s vymedzenim etapy na (10 — 15) rokov.

c. Generélny dopravny plan uruje hlavné koncep¢né smery vyvazeného rozvoja doprav-
ného systému a vSetkych doprav s ich priemetom do uzemia. Navrhuje prevadzkovo
racionalnu, funkcieschopnu, ekologicky unosnu a ekonomicku siet vSetkych druhov do-
prav, dopravnej infrastruktiry a vybavenosti, s uréenim ich predpokladanych, doprav-
noinZiniersky zdévodnenych a vyhladovo postacujucich kapacitnych rezerv. Vytvara
predpoklady moznej zamenitefnosti, redukcie €i rozvoja jednotlivych druhov dopravy
v Uzemi. Riesi sa vo vzajomnej vdézbe na UPD v kategériach tizemny plan VUC a SU.
Dopifia a upresiiuje podklady a dopravné riesenia, resp. podrobnejsie overuje a dopra-
cliva stanovené zasady v ramci navrhovaného a schvaleného rie$enia prislugnej UPD.
Vlypraclva sa na obdobie (10 = 15) rokov (obvykle totozne s prislusnou UPD), v pri-
pade potreby s reviziou po 5 rokoch.

NavySe spracovatelia nemdzu suhlasit s usmernenim dokumentu Metodickych pokynov
k tvorbe planov udrzatelnej mobility [9], pretoze zakladny prvok a nastroj na rozvoj mesta v ob-
lasti dopravy a prepravy je ,mobilita“, ktora sa v tomto dokumente definuje ako: problematika
mobility je velmi rozsiahla, Sirokospektralna, ¢asovo, financne a odborne naroé¢na. Pod po-
Jjmom mobilita sa rozumie Studium vSetkych priestorovych pohybov, vratane prechodnych po-
hybov s r6znou periodicitou, s rbznym tcelom, v rbznych smeroch, na rézne vzdialenosti a réz-
nym spésobom. V kontexte tohto dokumentu znamena mobilita pohyb 0s6b a tovarov s cielom
naplnit potreby jednotlivcov, skupin, organizacii a spolo¢nosti v meste, jeho okoli a v regione.
Mobilita je bezrozmerna subjektivna veli¢ina vychadzajica z psychologickych potrieb
a fyzickych moznosti kazdeho jednotlivca.

So zaverom tejto definicie autorsky kolektiv nesuhlasi, zo zakladnej podstaty pohybu ¢loveka
a obyvatelov na uzemi, ktori su v kazdom jave premiestfiovania sa, konkrétni, su su€astou
komplexného premiestfhiovania sa a preto sa musia riadit zasadami teérie dopravného prudu.
Kazdy pohyb ma svoj rozmer. Z tohto zakladného principu sa spracovatelsky kolektiv striktne
drzi platnych zakonov a slovenskych technickych noriem.

Mobilita je miera mozZnosti kvalitativnej alebo kvantitativnej schopnosti pohybovat’ sa,
premiestriovat’ sa zo zdroja do ciela roznymi druhmi dopravnych prostriedkov alebo ich kom-
binaciou. Ide tak o definovanie a pozorovanie prepravy v dopravnom procese. lde o pohyb
l'udi a tovarov vo vyzname prejst'— dopravit' sa “prepravnym prostriedkom” vo vyjadreni
osobo- alebo tono-kilometrov, s cieflom narastu prepravnych vykonov a rychlosti v prospech
spolocnosti [18]. V nasom zjednoduSeni v mestskych podmienkach ide o to odpovedat
na otazku, ako a na aky ucel prepravy sa vyuziva dopravny prostriedok — najma vSak osobny
automobil (pretoze je v dopravnom procese zatial majoritny) a ako je mozné zmenit' (alebo
aspon usmernit) tento vyvoj. Treba implementovat’ do tohto procesu nastroj verejnej dopravy
a aj alternativne druhy prepravy, ktorym je prirodzeny pohyb Cloveka — t.z. peSia doprava a aj
cyklisticka. Takto sa ani nenazdame a delba prepravnej prace sa stava su¢astou mobility.

Vychadza to zo zakladnej premisy, Ze mobilita obyvatelov sa neustale zvySuje, na ¢om ma
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v suc€asnosti najvyssi podiel prave vyuzivanie osobnych automobilov. V mestskych podmien-
kach sme dovolili absolutnu degradaciu verejnej osobnej dopravy. Zlikvidovali (vySkrtli) sme
vnimanie verejného priestoru — jeho fudského rozmeru. Nehladajme dovod. Likvidacia pre-
bieha velmi rychlo. Naprava alebo zmena myslenia, na to o sa udialo, trva viac ako jednu
generaciu zivota v meste. NajzakladnejSou otazkou vyvoja prepravného procesu osobnej do-
pravy je urc¢enie del'by prepravnej prace v osobnej doprave. Vyjadruje sa hybnostou oby-
vatelstva t.z. poCtom ciest (ale aj akym prostriedkom) alebo vykonanych osobovych kilometrov
na jedného obyvatela za (réznu) jednotku Casu.

Ciefom generelu, ktory je strategickym nastrojom rozvoja uzemia mesta, okrem inych délezi-
tych atributov dopravného procesu, by malo byt strategicky odévodnitelné stanovenie volby
dopravného prostriedku cestujucim pri preprave zo zdroja do ciela. Treba urcit postup-
nost a nastroje ako dosiahnut rozdelenie prepravnej prace medzi jednotlivé druhy dopravy tak,
aby profitovala kvalita Zivota na uzemi mesta cez nastroje verejnej osobnej dopravy a alterna-
tivnych druhov. Urcite je tato poziadavka predmetom strategického rieSenia dopravného pro-
cesu na uzemi mesta a musi ho riesit generel! Na druhej strane treba zdéraznovat, ze len tak
ur€itym (fubovolnym) druhom rozhodnutia sa vykony osobnej automobilovej dopravy nebudu
radikalne zmen3ovat.

2.2, Dostupnost’ — zakladny prvok kvality obsluhy Gzemia

Mesto Sala tvori jeden zo zakladnych Gzemnopléanovacich dokumentov. Tymto dokumentom
je Uzemny generel dopravy (UGD). Obyvatelia aglomeracie mesta Sala vyuzivaju vsetky
druhy dopravy na dosiahnutie svojich ciefov. Na stanovenie zakladnych parametrov premies-
thovania sa vykonavaju rézne druhy dopravnych prieskumov. Su su€astou dalSich kapitol
UGD. Hlavnou zéasadou tychto prieskumov je ziskat potrebné Gdaje o premiestfiovani sa fudi
po ploche mesta zo zdroja do ciela svojich kaZzdodennych aktivit. Tym Ze sa na Slovensku uz
viacero dekad nerozvija dopravna infrastruktura s narokmi na kvalitu Zivota ob&anov dostup-
nost’ do ciefa kazdej cesty narasta nie len vzdialenostou, ale najma v ¢ase. Hlavné zasady
musia byt definované v dopranej politike Statu, z ktorého si mesta vedia vytvorit hierarchiu,
systém na ,udrzatelny rozvoj“ dopravnej infrastruktury a dopravnych sluzieb.

Cielom mestskej dopravnej politiky v izemnom genereli dopravy (UGD) je zniZit dopravné
zapchy a udrzat [udi a vozidla v pohybe. Ale nie kazdy ide tam kam a kde chce ist v rozumnom
(vhodnom) €ase, za rozumnu cenu. A nie vSetky ciele su rovnako pristupné z jedného zdroja.

Dostupnost’ znamena spdjanie ludi s ich cielmi. ZlepSenie pristupu v mestach (aglomera-
ciach) do zamestnania, uradov, $kél, za sluzbami a do obchodov, alebo parkov znamena po-
chopit potreby ludi — bez ohladu na ich adresu, vek, alebo prijem. Pristup na tizemi (dostup-
nost’ na izemi) sa meni ré6znorodo — v ¢ase ako aj vzdialenost’ou. Podnikatel musi byt
Vo svojej praci skoro rano z dévodu rokovania, zatial ¢o robotnik musi byt v zavode na rannu
zmenu. Dodavatel ovocia sa ma dostat’ na miestny trh za Usvitu, zatial ¢o pracujuci rodi¢ ma
dostat deti do Skoly, pred odchodom do prace. Dostupnost’ znamena viac nez len ,mobi-
lita“ (preprava). Efektivne zasady vyuzivania Uzemia mbze vytvorit "mesto na kratke vzdia-
lenosti," kde ludia maju jednoduchy pristup k Sirokému rozsahu ciefov (Skale destinacii) —
funkcii na uzemi.

Mesto Sala svojou rozlohou ako aj poétom obyvatelov méa vhodnu prileZitost vyuZit vSetky
zakladné ciele rozvoja moderného mesta. Jeho vyhodou v su€asnosti je aj skutoCnost, ak
bude mesto pripravené aj v projektovej dokumentacii na rozvoj aktivit, ktoré su v oblasti ro-
zumnych miest (smart city), pripadne udrzatelnej mobility (prepravy), orientované na skvalit-
nenie dostupnosti obyvatelov, méze ich v najbliz§ich rokoch priamo realizovat. Mesto Sala
bude musiet zvazovat ,dostupnost® v rozhodovani (nie len v strategickom, ale najma opera-
tivnom). Formy dostupnosti su rézne. Inak to znamena investovat do verejno-prospesnych
stavebnych projektov, Strukturovat finanéné prostriedky a financovat verejné sluzby.
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V kazdodennom Zivote sa obyvatelia mesta Sala usiluji dosiahnut svoj ciel efektivne a bez-
pecne. Tymito cielmi su najCastejSie pracoviska, nemocnica, urady, domovy aj nakupné cen-
tra, strediska oddychu a zabavy. Zakladnym cielom v zastavanom prostredi, ktoré sa dlhodobo
planuje a navrhuje (neustale rozvija alebo degraduje), je znizovanie rozsahu zapch a zvySo-
vanie cestovnej rychlosti okolo "mobility — prepravy* [udi. Suasny stav prietahu cesty 1/75
je toho dékazom, kde sa uz preukazali vysoké hodnoty saturacie, ktoré tvoria zapchy. Ide
o velmi zloZity a komplexny proces premiestfiovania sa ludi po ploche r6znorodého uzemia.
Pre ludi v beznom mestskom prostredi, ktori su ¢asto izolovani od podrobnych poznatkov eko-
nomickych potrieb Uzemia, je prvoradym parametrom efektivnosti (kvality prostredia) ,€as”.
Existujuce moznosti dopravy na uzemi v jej su€asnej infrastruktire a v sluzbach ¢asto zlyha-
vaju v jej zakladnych nastrojoch, ktorych ulohou je pohodine spajat fudi z domovov s pracov-
nymi miestami, pricom aj byvanie je ¢asto vzdialené od inych zakladnych sluzieb bezného
zivota (urady, Skoly, zdravotnictvo a i.). Naopak, nedostatok mestskej "dostupnosti” vytvara
velké nedostatky pre mesta podporovat pozadovany vyvazeny a trvalo udrzatel'ny rozvoj,
ktory v kone¢nom désledku pomaha fudom dostat’ sa tam, kam potrebuju ist.

2.3. Vyznam mestskej dostupnosti

Mestska dostupnost alebo schopnost pripojenia domacnosti a spolo¢nosti do miestnych pod-
mienok Uzemia sa povaZuje za zakladny ciel v mestskom a dopravnom planovani. Ide o sulad
priestoru a jeho funkcii vyjadreny v prepravnych/dopravnych potrebach obyvatelov. V rozvoji
intravilanu existuje hraniéna potreba umiestnit "dostupnost do centra nasho myslenia". Ide
o rieSenia operativnych ako aj strategickych problémov obsluhy Uzemia dopravou/prepravou.
Ide o viac ako len "prepojit (spajat)“ dva hlavné mestské nastroje spotreby obyvatelov v za-
kladnom vztahu ,vyuzitie Uzemia a dopravit’ (prepravit) sa". Ide predovSetkym o vydavky do-
macnosti na potreby kazdodennej prepravy za pravidelnymi a beznymi potrebami zivota, ktoré
sa nepriamo odrazaju v dopyte jednotlivcov a spolo¢nosti — firiem s prepojenim dopravnej
cesty a dopravného prostriedku do svojho ciela (pristup: dopyt — dostupnost’). Vyhodou mesta
Sala je, Ze jeho velkost ako aj hustota zastavby intravilanu hiboko ovplyvriuju fyzické rozmery
je] mestskych €asti, na trasach z réznych zdrojov (funkcii) dochadzania z/do miesta byvania,
¢o ma vyznamny vplyv na kvalitu Zivotného prostredia.

"Zasady uzemného planovania a dopravy v procesoch rozhodovania su zriedka v prospech
dostupnosti ako délezity vystup politiky". Toto nedopatrenie ma vplyv na efektivnost a rov-
nost v dopravnej sluzbe z hladiska obsluhy Gzemia. Struktira st¢asnych miest na Slovensku
neodraza sucasné ekonomické zasady — odraza zaklady hospodarskej politiky v Case, ked
vznikli a moznosti o€akavania ludi, ktoré mali v tom Case. Skoro v8etky mesta Cerpaju este
zo zasad vystavby spred 40 rokov. Tlak verejnosti — obyvatelov konkrétneho uzemia sa v su-
Casnosti orientuje zvacsa ako:

— ponechat’ stav tak ,ako je“ — vychadza to z neddvery k politikom zodpovednym za rozvoj
mesta (tu nejde len o vedenie mesta, ale a najma o poslancov v zastupitel'stvach),
— rieSit zelefiou vSetko na ukor konsolidacie a zvySovania kvality uzemia,

— nevnimat podla zakladnych zasad kratkych vzdialenosti medzi funkciou byvania a zamest-
nania, az potom medzi byvanim a ostatnymi sluzbami,

— rieSit prepravné potreby majoritne poziadavkou na cyklisticku dopravu bez ohladu na pries-
torové usporiadanie a vzdialenosti medzi funkciami tzemia,

— neddverovat rozvoju verejnej dopravy v delbe prepravnej prace proti pouzivaniu individu-
alnej automobilovej dopravy,

— nevnimat zasadnu potrebu rozvoja verejného priestoru v pohybe peSej dopravy.

Dopravny problém sa v podstate definuje, ako jeden z pripadov pri nizkych rychlostiach po-

hybu dopravnych prudov. ZniZenie rychlosti dopravného prudu sa povazuje za dosledok:

— neudinnosti alebo nelplnosti cestnej siete,

— nevhodnych (zastaranych) technoldgii vozidiel alebo
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— nedostatoéna kapacita infrastruktury,
a vSetky tri désledky sa prejavuju ako dopravné pretazenie — zapchy.

2.4, Dostupnost’ versus mobilita

V delbe prepravnej prace sa v poslednej dobe venuje znacna pozornost vyvoju ,spoloCenstva
prepravovanych® (obyvatelov) so zameranim od mobility smerom k dostupnosti. KedZe do-
stupnost v jej Sirokej perspektive zahffia oba zakladné parametre: uzemné a dopravné za-
sahy, pre mesto Sala treba hladat rie$enia kde mobilita, ktora sa zaobera iba s nastrojmi do-
pravy (infrastruktira a dopravné prostriedky), prispieva, ale nie je dostatocna na zlepSenie do-
stupnosti. Cielom takého rieSenia z hladiska celého mesta sa odporuca rieSit’ skér dostupnost
ako len mobilita (preprava). Toto mozno riesit " popisnym spdsobom* tromi parametrami, a to
ako:

— miera kvality mobility (prepravy),

— pristup k doprave (infrastruktura) a

— pristup k prilezitostiam — aktivitam (funkcie v izemi).

Podla "kvality mobility (prepravy)" parametre napriklad ako su cestovny €as a rychlost, funk-
¢na uroven a zapchy su Casto oznaCované ako opatrenia ,dostupnosti®. Nie je to vzdy len

pohlad dopravny/prepravny €asto chyba miera uzemnych prvkov (z hfadiska priestorového
usporiadania spolu s funkciami).

Kritika na obsluhu Uzemia sa &asto orientuje len na rychlost v doprave a preprave (mobilite),
prichadza pre oba atributy ,premiestfiovania sa“ z hfadiska uz nie kvality presunu (pohodlie
v dopravnych prostriedkoch) ale ako sa uviedlo vySSie ,ide o ¢as*. Kritika sa do zna¢nej miery
sustreduje okolo dvoch otazok:

— tym, Ze sa ignoruje vazba medzi dopravou a vyuzivanim uzemia. Pristup hodnotenia
pomocou rychlosti poskytuje neuplnu definiciu problému, ¢o vedie k neoakavanym proti-
u€inkom na roz8irovanie Zivelného rastu a na znizenie Zivotaschopnosti Uzemia — dispro-
porcie vo funkciach v priestorovom usporiadani,

— existuju obavy v suvislosti s rovhomernym rozdelenim vyhod mobility — prepravy
v celej populacii v obsluhe SirSieho Uzemia. Ja skutoCnostou, ze Cast obyvatelstva
mesta Sala cestuje za pracou velmi daleko — az do vzdialenosti 100 km. Schopnost' nie-
ktorych cestovat daleko a rychlo sa neprenasa do prepravnych pozZiadaviek vSetkych. Pre-
prava mladych, starSich, chudobnych a telesne postihnutych su horSie v su€asnosti, nez
boli v minulosti. Spolo¢nost centristicky orientovana na automobil, pripusta ,stratu na do-

stupnost®.

Tato dokumentacia predklada podrobnu analyzu spravania sa obyvatelov mesta Safa a jeho
prifahlych obci. Vystupy su podrobne analyzované z hladiska:
— dopravno-sociologickych parametrov,

— spravania sa obyvatelov vo vyuZivani dopravnych prostriedkov,

— delbe prepravnej prace a cielov pre kazdodenné funkcie Zivota,

— vyuzivanie verejnej dopravy a

— spotrebu Casu pri preprave.

Uzemny generel dopravy sa sklada (podrobne pozri osnovu dokumentacie) z:
- Analyzy su€asného stavu a

- Navrhu a prognézy.
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3. Analyza sucasného stavu

3.1. Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného Uzemia

Uzemie mesta Sala sa nachadza na Podunajskej nizine a jeho katastrom prechadza rieka
Vah. Mesto Sala lezi na pravom a lavom brehu dolného toku Vahu na 17° 52' 30" vychodne;j
dizky a 48° 9' 30" severnej $irky v nadmorskej vyske 116 m. Sala sa rozklada na trodnej nizine
na rovine vo vymere 4.497 ha. Na lavom brehu rieky Vah, na nizkom porie€nom vale lezi
mestska Gast Veda, ktora sa so Salou zlugila 1. januara 1960. K mestu Sala patri aj osada
Hetmén a Kili. Mesto Sala sa nachadza v Nitrianskom samospravnom kraji a je centrom
okresu Sala. 13 samosprav okresu ma celkovu rozlohu 355,9 km2. (Sala, 2018)

Okres Sala tvori mesto Sala so $tatitom mesta a 12 obci: Diakovce, Moéenok, Kralova nad
Vahom, DIha nad Vahom, Tesedikovo, Ziharec, VIgany, Horna Kralova, Neded, Selice. Okres
sa nachadza v severnej €asti Podunajskej niziny na obidvoch brehoch rieky Vah. (CENTIRE,
2015). Kataster mesta Sala je ohrani¢eny na severe katastrom obce Mo&enok a Dlha nad
Vahom, na vychode susedi s obcou Kralova nad Vahom, zo zapadu hranici s katastrom obce
Trnovec nad Vahom a z juhu s obcou Diakovce. (CENTIRE, 2015). Sala patri k centram osid-
lenia 3. skupiny a je su€astou rozvojovej osi 3. stupna zo smeru Senec — Sladkovi¢ovo — Ga-
lanta — Sala — Nové Zamky (CENTIRE, 2015). Centrom mesta prechadza cesta prvej triedy
C. 1/75, cesta druhej triedy €. 11/573, na ktoré sa napajaju cesty tretej triedy &. 111/5085, 111/50811
a 111/0753. Zakladna siet pozemnych komunikacii na tzemi mesta Sala sa tvori cestami:

— 1/75 prepéjajuca smery Galanta — Sala — Nové Zamky (Nitra), celkova dizka 3,852 km;
— 11/573 v smere Soportia — Sala — VIéany — Kolarovo, celkova dizka 2,058 km.
Na tieto cesty sa napdjaju cesty lll. triedy a to:

— 11/1366 Sala — celkova dizka 1,525 km:;
— 11/1368 Sala — celkova dizka 0,373 km;
— 11/1365 Sala — celkova dizka 0,855 km.

Tieto komunikacie tvoria hlavnu siet miestnych komunikacii a zaroven zakladny komunikacny
systém (ZAKOS) v meste. Mesto nema komunikacie charakteru vonkajsich a vnutornych mest-
skych privadzaov a nema ani obchvat.

Palarikovo

Obrazok 1 — Katastralne tizemie mesta Sala

3.1.1. Cestna siet’ a zatazenost cestnej dopravy v meste Sala

Zatazenie prostredia mesta Sala automobilovou dopravou je celoétatne sledované na trasach
ciest I. az lll. triedy. Na tychto trasach su informativne udaje o dopravnej nehodovosti v Useku
mesta Sala (tieto nie st predmetom skdmania). Prehlad posledného celo$tatneho séitania
dopravy (CSD) z hladiska okresu Sala je na obr. 2 a samotného Uzemia mesta Sala je
na obr. 3. Udaje st v celodennych intenzitach vozidiel v reze komunikacie.

15



)

=

KATEDRA DOPRAVNYCH .
STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala

Podla poslednych usmerneni sa samotnym Ministerstvom dopravy a vystavby SR (MDV SR)
pre strategické navrhy dopravnej infrastruktary neodporuaca pouzivat tieto udaje. Su v drovni
informativnych hodnét.

Podrobnejsie sa problematikou intenzity dopravy na ploche mesta zaobera kapitola 3.5 a 3.6,
z ktorych sa Cerpali zakladné kvalitativne dopravné udaje.

/ /\ Vahovce
1Y
/ w‘ v:-\{a‘:\ —‘5 Kajal
[ | 9 \-%)
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\
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Horné \ v
Saliby S g ' T -\ b
45
pkany
13s4)
Tomasikovo Tvi
Selice
Obrazok 2 — vysledky CSD v okrese Sala z roku 2016
Zdroj: www.ssc.sk
Kralova
nad Védhom

Obrazok 3 — vysledky CSD v meste Sala z roku 2016
Zdroj: www.ssc.sk

Dopravny prieskum smerovania dopravy prebiehal na miestnych komunikaciach a krizovat-
kach sucasne s ciefom zhodnotit dopravné prudy na vstupe do mesta Sala a ovplyviiovanie
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kapacity miestnych komunikacii z dévodu zataZenia tranzitnej dopravy po ploche mesta.

3.2.  Demografia mesta Sala

Pocet obyvatelov ku driu 31.12.2017 bol 22 070. Porovnanie poctu a hustoty obyvatelstva je
uvedené a zakladné demografické udaje su v tabulkach 1 a 2. Pokles obyvatelstva za 10 ro-
kov medzi r. 2007 a 2017 je 9.4 %.

Tabulka 1 — Vyvoj poctu obyvatelov
rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

pocet obyv. |24 367 |24 062 |23 860 |23 764 |23 493 |23 285 (23083 (22863 |22579 |22323 (22070
Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade Udajov zo SU SR, 2018

Tabulka 2 — Porovnanie poétu a hustoty obyvatelov v obci Sal'a a okres Sala

Podet obyvatelov obce Sala 22 070
Hustota obyvatelov v obci Sala 494,08 obyv./km?
Podet obyvatelov okresu Sala 52 158
Hustota obyvatelov v okrese Sala 146,55 obyv./km?

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov zo SU SR, 2018

m produktivny vek

m poproduktivny vek

predproduktivny vek

Obrazok 4 — Statistika obyvatel'stva podla vekovych kategérii,

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade Gdajov zo SU SR, 2018

3.3. Rozdelenie mesta Sala na zény

Mesto Sala spologne s mestskou Gastou Ve&a sa pre potreby vyhodnotenia anketového do-
pravného prieskumu rozdelili na 7 vnutromestskych zén. V samotnej Sali sa nachadzaju 4
zony (obrazok 3) a v mestskej Casti Ve€a sa nachadzaju 3 zény (obrazok 4). Poloha zén je
totoZznda s rozdelenim mesta na zony pri dopravnom prieskume parkovania (kapitola 3.8).

Obrazok 5 — Rozdelenie mesta Sala na zény
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Obrazok 6 — Rozdelenie MC Veéa na zény

Pre podrobn( analyzu hybnosti nielen medzi zénami v meste Sala, ale aj medzi okolitymi ob-
cami, sa vytvorili vonkajSie zény (obrazok 5). Tieto zény pozostavaju z blizkych vonkajSich zén
a vzdialenych vonkajsich zén. Do blizkych vonkajSich zén patria obce leziace v aglomeracii
mesta Sala. Svojou polohou sa nachadzaju na cestach, ktoré vstupuju do mesta Sala alebo
mestskej Casti Ve€a. Medzi vzdialené vonkajSie zény sme zaradili skupiny miest, do ktorych
obyvatelia Sale najéastejSie cestujiu. Oznadenie vonkajsich zén sa oznaéilo skratkou VZ1 az
VZ6. VonkajSie vzdialené zény maju za tymto oznacenim doplneny dalSi znak (napr. VZ1-A).
V prilohe 1 je zloZenie vnutornych zén z jednotlivych ulic a vonkajsich zon z okolitych obci
alebo miest.

[@vzu\ VD&

VZ1 VZ3

XS

VZ5 AN Q
L) e 2®
/ \/24,/\% Q\/N

Obrazok 7 — Rozdelenie tizemia na zény

3.4. Anketovy dopravny prieskum

Pre potreby realizacie anketového dopravného prieskumu sa vytvorili anketové harky v papie-
rovej a elektronickej podobe. Pre prvotny spOsob distriblcie anketovych harkov sme po do-
hode s mestom zvolili miestny ¢asopis — Sukromny podnikatel (priloha 1), do ktorého bol vlo-
Zeny anketovy harok. Tento ¢asopis sa distribuoval v maji roku 2019 priblizne do kazdej do-
macnosti v meste Sala av prifahlych obciach (Diakovce, DIha nad Vahom, Kralova nad Va-
hom). Pocet vytlackov bol uvadzany 10 000 (priloha 1). Obyvatelia po vyplneni harku mohli
tento harok odovzdat na podatelni mestského uradu, pripadne odfotit a poslat na emailovu
adresu uvadzanu na dotazniku. Su€asne bol na internetovej stranke mesta zverejneny dotaz-
nik, ktory si mohli obyvatelia stiahnut, vypInit a nasledne odovzdat na podatelni mestského
uradu alebo odfotit' a poslat na uvedenu emailovu adresu. Takymto spésobom sa ziskalo me-
nej ako 10 harkov. PoCas mesiaca maj a jun prebiehala aj medialna reklama na internetove;j
stranke mesta Sala, prostrednictvom socilnych sieti a rovnako aj v lokalnej televizii TV Krea.

Kvoli velmi malému mnozstvu odovzdanych harkov od obyvatefov sa v mesiaci september
2019 zvolil novy sposob distribucie harkov. Oslovili sme Skoly na uzemi mesta, stredné Skoly
vSak spolupracu, cez ich Studentov, odmietli. Rozdalo sa 2400 anketovych harkov do vSetkych
zakladnych $kél v meste Sala a v mestskej ¢asti Veca. Zo zakladnych $kél bola navratnost
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450 vyplnenych harkov. Celkovy pocet z anketového prieskumu odovzdanych a vyplnenych
harkov bol 513. Pri po&te domacnosti 7905 v meste Sala sme rozdanim dotaznikov na zaklad-
nych Skolach pokryli 30,4% domacnosti. Navratnost’ dotaznikov zo zakladnych $kdl dosiahla
18,75%. Vzor anketového harku, ktory bol distribuovany do zakladnych $kdl, je v prilohe 1.

3.41. Opis vysledkov anketového dopravného prieskumu

Spracovanie vysledkov sme vykonavali pomocou programu Excel. V tomto programe sme vy-
tvorili tabulku totoznu s udajmi v anketovom harku. Spracované udaje su rozdelené na dve
Casti. Prva Cast sa venuje demografii a socialnej situacii obyvatelstva. Druha Cast sa venuje
jednotlivym vykonanym cestam v priemerny pracovny defi, ktoré obyvatelia vykonali.

3.4.2. Vyhodnotenie socialno-demografickej Casti

Pre potreby spracovania anketového dopravného prieskumu sa nam podarilo vyzbierat udaje
z 513 domacnosti. V porovnani s celkovym po&tom domacnosti v meste Sala a v mestskej
gasti Veda 7905, sme dosiahli vzorku 6,49%. Anketové harky vypinali viac Zeny ako muzi,
v pocte 935 oproti 826 (Obrazok 8).

826

935 = Muzi

= Zeny
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350

300

250

298
265
246 241
200
142
150 e 113
100 68
50 54 433541
5 II II % 15 8
3 1
0 I I.l.-__ -

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 N

o

Vek

93

m Studenti (5-25r.)
® Pracujuci (25-60 r.)
m Seniori (60-90 r.)

770

898

Obrazok 8 — Rozdelenie respondentov podla pohlavia

Prieskum sa realizoval ako anonymny, no aj napriek tomu ostavalo vefa otazok v harku nevy-
plnenych. Najviac nevyplnenych udajov vzniklo pri otdzke mesa&ného prijmu na celu rodinu —
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53. Obrazok 9 znazornuje percentualne rozdelenie celkového mesacného prijmu na domac-
nost. Najviac domacnosti, v pocCte 238, dosahuje mesacny prijem do 2000 €. Najmensie per-
cento zastupenia, len 20 domacnosti, ma mesacény prijem mensi ako 500 €.

Vekové zlozZenie je vyrazne ovplyvnené tym, Ze vacsina vyplnenych harkov pochadza zo za-
kladnych skél. Obrazok 10 a Obrazok 11 znazorriuje rozdiel vo vekovom zlozZeni v porovnani
s celkovym poétom obyvatelstva v meste Sala z roku 2018. Najvadsie zastipenie vekového
ZloZenia je v rozmedzi 35 — 49 roénych u dospelych a od 5 — 14 ro¢nych u deti. Pre nedosta-
to¢ny pocet odovzdanych harkov od respondentov z vekovych skupin od 20 do 35 rokov a 60
a viac rokov, tieto skupiny vyrazne chybaju vo vyhodnoteni anketového prieskumu. Pri menegj
podrobnom vekovom rozdeleni z obrazku 10 je zrejmé, Ze najvacsie zastupenie dosahuju pra-
cujuci ludia (vekova hranica od 25 do 60 rokov) ale zaroven vysoku hodnotu dosahuju Studenti
(vekova hodnota od 5 do 25 rokov). NajmenSie zastupenie maju seniori (vekova hodnota od 60
rokov).

m<500
142
=1000
= 2000
>2000

nevyplnené

Obrazok 9 — Rozdelenie domacnosti podla mesaéného prijmu

93
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898 = Seniori (60-90 1.)

Obrazok 10 — Rozdelenie respondentov do vekovych skupin
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Obrazok 11 — Strom vekovych skupin podla dotaznika
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Obrazok 12 — Strom vekovych skupin podra demografickych tidajov mesta Sala

Pri zistovani trvalého bydliska skoro 74 respondentov uviedla iné trvalé bydlisko ako mesto
Sala. Tito opytani aj napriek tomu pravidelne vykonavaju jazdy do mesta za réznym uéelom.
Pri podrobnej analyze jazd sa zistilo, Ze Sala vytvara spolu s okolitymi dedinami — DIha
nad Vahom, Kralova nad Vahom, Trnovec nad Vahom a Diakovce aglomeraciu. Obrazok 13
potvrdzuje, Ze az % opytanych nema trvalé bydlisko v Sali, ale vo vaé&sine pripadoch prave
v tychto obciach.

mAno
u Nie

Neuvedené

1333

Obrazok 13 — Rozdelenie respondentov podla trvalého bydliska

Ur€enie najvy$Sieho dosiahnutého vzdelania bolo ovplyvnené prostredim, v ktorom sa anke-
tové harky distribuovali. Obrazok 14 poukazuje na tato skuto€nost, pretoze vacSina anketo-
vych harkov bola distribuovani na zakladnych Skolach a preto pocet respondentov, ktori eSte
neukon ili zakladnu Skolu a maju menej ako 15 rokov, je 652. Druhou najvaéSou skupinou su
respondenti, ktori ukoncili strednu Skolu s maturitou, ich pocet je 466. Vysokoskolské vzdela-
nie ma ukon&ené 287 respondentov.
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Obrazok 14 — Rozdelenie respondentov podl'a najvyssie dosiahnutého vzdelania

Vacsina opytanych respondentov uviedla Ze su zamestnani alebo su Studenti. Ich pocet je
1511. Obrazok 15 predklada aj ostatné moznosti, ktoré si respondenti vybrali. Z analyzy vy-
plyva, Ze poCet nezamestnanych respondentov bol 49.
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Obrazok 15 — Rozdelenie respondentov podla vykonu — zamestnanie

Na zistenie moznosti vyuzivania alternativnej dopravy (inej ako automobilovej dopravy), sa
respondentom poloZili otdzky o pocte bicyklov a motocyklov v domacnosti. Na obrazku 14 a 15
su jednotlivé pocCty bicyklov a motocyklov pripadajuce na 1 domacnost. Najviac domacnosti
vlastni 4 bicykle ato 118. Skoro rovnako, a to 113 domacnosti, vlastni 3 bicykle. Dalej 96
domacnosti vlastni 2 bicykle a 54 domacnosti ma 1 bicykel. Pri motocykloch uviedlo 312 do-
macnosti, ze nevlastnia ani jeden motocykel. Jeden motocykel ma 50 domacnosti, dva moto-
cykle ma 13 domacnosti, tri motocykle ma jedna a Styri motocykle maju 2 domacnosti.
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Obrazok 16 — Pocet bicyklov na domacnost’
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Obrazok 17 — Po¢et motocyklov na domacnost’

3.4.3. Vyhodnotenie spésobu parkovania v anketovom prieskume

Podrobna analyza dopravného prieskumu parkovania je v kapitole 3.8. Zakladné zasady
vo vztahu obyvatelov trvalo Zijucich v meste Sala je Udaj o vlastnictve vodi¢ského preukazu.
Obrazok 16 ukazuje, ze vodi¢sky preukaz vlastni 855 respondentov. 159 respondentov ne-
vlastni vodi¢sky preukaz. Mladistvych, kiori nemdzu vlastnit vodi¢sky preukaz je 666. Nevy-
jadrilo sa 81 respondentov.
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Obrazok 18 — Drzitelia vodéského opravnenia

Pri porovnani hodnoty mesaéného prijmu domacnosti k poctu vozidiel na domacnost, vyplyva
Ze rodina, ktora ma prijem nizSi ako 500 € bud nevlastni ani jedno vozidlo (11 domacnosti)
alebo ma iba 1 vozidlo (8 domacnosti). Pri mesacnom prijme od 500 do 1000 € rodina vlastni
najviac 1 vozidlo (80 domacnosti). Pri prijme od 1000 do 2000 €, ¢o povazujeme ako strednu
triedu v spolo¢nosti, najviac domacnosti viastni 1 vozidlo (115 domacnosti). 2 vozidla vlastni

90 domacnosti. Ostatné udaje su na obrazku 17.
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Obrazok 19 — Zavislost’ poctu vozidiel v domacnosti od mesaéného prijmu

Pri rozdeleni vozidlového parku respondentov podla typu paliva vozidiel, najvacsi podiel pred-
stavuju vozidla jazdiace na dizel — 525 vozidiel. Druhou najpocetnejSou skupinou su vozidla

v v s

jazdiace na benzin — 422 vozidiel (pozri Obrazok 20). Podla vlastnictva vozidla, najvacsi podiel
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predstavuju sukromné vozidla — 571. Firemnych vozidiel je 116, €o predstavuje 16,9% (pozri
Obrazok 21).

1214

uB
ECNG
uD
341 LPG

Neudané

Obrazok 20 — Rozdelenie vozidiel podrla druhu paliva

=S
uF

Obrazok 21 - Zlozenie vozidlového parku respondentov

Pri spésobe parkovania najviac prevlada parkovanie na ulici (313 vozidiel, o predstavuje
45,56%). Obyvatelia byvajuci v rodinnych domoch vyuZzivaju na parkovanie vlastnu plochu
alebo vlastnu garaz, pricom spolu tieto dve zlozky predstavuju 48,76% (pozri Obrazok 22).

8

31

194 mHG
P

mulica

nvG

313 u\V/P

141

Obrazok 22 — Sposob parkovania

Pri podrobnejSom rozdeleni parkovacich miest podla vlastnictva vozidla, na ulici parkuje
84,39% sukromnych aut. Firemné vozidla sa najviac vyskytuju pri parkovani na vlastnom po-
zemku — 19,07% a vo vlastnej garazi — 17,73% (pozri Obrazok 23).
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Obrazok 23 — Sposob parkovania v zavislosti od vlastnictva vozidla

Obrazok 24 zobrazuje spdsob parkovania pri zohladneni priemerného roéného km-prejazdu
vozidla. Priemerny rocny km-prejazd bol rozdeleny do 4 skupin: menej ako 5 000 km, od 5 000
do 20 000 km, od 20 000 do 50 000 km a viac ako 50 000 km.
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Obrazok 24 — Parkovanie vozidiel vzhfadom na priemerny roény najazd

Respondenti v anketovych harkoch odpovedali aj na 4 otazky tykajuce sa parkovania v hro-
madnych garazach a vySke platenia za parkovanie. Na prvu otazku, €i su ochotni parkovat
v HG zaskrtlo 387 respondentov moznost ANO a 466 respondentov moznost NIE (Obrazok
25). Su€asne odpovedali na otazku, €i su ochotni platit’ za parkovanie v HG (Obrazok 26)
a kolko by boli ochotny zaplatit mesaény poplatok za parkovanie v HG (Obrazok 27). Ochotu
zaplatit malo 243 respondentov a 598 respondentov vyjadrilo nesuhlas s platenim. Ak uz boli
respondenti ochotni zaplatit za parkovanie v HG, cena ktoru si zvolili sa pohybovala od 10 do
50 €/mesacne. Najvacsie zastupenie ma poplatok 20 € za mesiac, tuto moznost napisalo 85
respondentov. Stvrtd otazku, na ktori respondenti odpovedali, sa tykala parkovania v centre
mesta. Respondenti sa mali mozZnost' vyjadrit’ aku vySku parkovného by boli ochotni zaplatit
za hodinové parkovanie v centre mesta (Obrazok 28). 251 opytanych sa vyjadrilo, Ze by neboli
ochotni platit za parkovanie v centre mesta. Ti, ktori by boli ochotni zaplatit, naj¢astejSie na-
pisali moznost' platenia 0,50 € za hodinu (261 respondentov). Druha najCastejSia odpoved
bola 1 € za hodinu (145 respondentov).
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Obrazok 25 — Ochota parkovat’ v hromadnej garazi
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Obrazok 26 — Ochota platit’ za parkovanie v hromadnej garazi
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Obrazok 27 — Mesaény poplatok za parkovanie v hromadnej garazi
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Obrazok 28 — Hodinovy poplatok za parkovanie v centre mesta

3.4.4. Hybnost obyvatelov

Pri vyhodnoteni hybnosti sme vychadzali z demografickych Udajov mesta Sala a z poétu jazd
medzi zénami. Mesto Sala sme rozdelili na 4 samostatné zény, rovnako aj mestsku &ast Veéa
na 3 zony. V blizkosti mesta, v jej aglomeracii, vznikli blizke vonkajSie zény. Cesty, ktoré sa
vykonavali do vzdialenejSich oblasti sme rozdelili do samostatnych vzdialenych vonkajSich
zon. Po analyze vykonanych jazd, ktoré respondenti napisali do anketovych harkov, sme zistili
pocet jazd medzi jednotlivymi zonami. Tieto jazdy boli nasledne prepocitané podla priemernej
jazdy vyplyvajucej z anketového harku na jednotlivé zény na su€asny pocet obyvatelov v jed-
notlivych zénach. Udaje su v prilohe 3. V tabulke 3 je matica zobrazujlca jazdy medzi jednot-
livymi z6nami.
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Tabul'ka 3 — Matica medzioblastnych vztahov

VZ1 [VZ1-A| VZ2 | VZ3 |VZ3-A| VZ4 |VZA-A| VZ5 | VZ5-A | VZ6 [VZ6-A Z1 Z2 | Z3 | Z4 | I5 26 yay
VZ1 56 0 0 0 28 0 0 0 0 0 28 | 2241168 | 84| O 28 28 | 363
VZI-A[ O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 0 0 28
VzZ2 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 | 363 | 224 [112 | 447 | 84 0 280
VZ3 0 0 56 | 168 [ O 0 0 0 0 28 | 84 | 140 | 140 [ 56 | 56 | 168 0 0
VZ3-A | 28 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0O | 280 | 196 | 28 [ 224 | 196 | 28 | 112
VZ4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 28 [ 28] O 0 0 56
VZ4A-A| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0 0 0 0 28
VZ5 0 0 0 28 0 0 0 56 28 0 | 140 | 196 | 56 | 280 | 140 | 56 0 28
VZ5-A| O 0 0 0 0 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VZ6 0 0 0 0 28 0 0 28 0 336 | 112 | 671 | 280 [ 168 | 196 | 112 0 28
VZ6-A | 28 0 0 56 | 28 0 0 140 0 112| O | 867 | 587 | 587 | 447 | 363 | 28 | 643
Z1 224 | 0 |252| 112|252 | 28 28 | 308 0 755 | 923 | 3886 | 1957 | 755 | 2377| 895 | 140 | 1258
72 168 | O |224]| 140 | 196 | 28 0 56 0 252 | 559 | 2349 | 4250 | 895 [1510| 419 | 28 | 252
Z3 84 O |140| 56 | 28 | 28 0 196 0 28 | 699 | 699 | 979 [ 587 | 839 | 168 0 196
Z4 0 56 [391| 84 | 224 | O 0 112 0 168 | 363 | 2293 | 1594 | 839 | 1314| 671 | 140 | 587
75 28 0 [140]|168 | 168 | O 0 28 0 196 | 363 | 895 | 447 | 140 | 615 | 1035 | 140 | 1426
76 28 0 0 0 28 0 0 0 0 0 28 | 140 | 28 0 | 140 | 140 | 56 | 336
zi 363 | 28 |336| 28 | 140 | 56 28 56 0 56 | 643 | 1007 | 419 | 168 | 475 | 1454 | 336 | 4110

Pri ur€ovani jednotlivych charakteristik jazd, sme urcili Casovy interval (tabulka 4), podfa kto-
rého sme zarad'ovali jednotlivé jazdy do Casovych intervalov.

Tabulka 4 — Casové intervaly jazd
0:00 - 0:05
0:05-0:10
0:10 - 0:15
0:15-0:20
0:20 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 2:00
2:00 — 8:00
8:00 — 24:00

>

cl—|IZ|O(MmM|O(O|m

Jednou z charakteristik, ktori sme zistovali pri vyhodnocovani jazd, je €as potrebny na vyko-
nanie jazdy v zavislosti od dopravného prostriedku. VSetky typy dopravnych prostriedkov a ich
jazdy rozdelené podla €asovych intervalov su na obrazkoch 27 az 32. Jednotlivé Casove inter-
valy su rozdelené podfa farby. Modra farba je interval do 5 minut, ¢ervena farba je interval od
5 do 10 minut, fialova od 15 do 20 minut, tyrkysova od 20 do 30
minut, tmavomodra od 45 do 60 minut, hneda od 60 minut do 2
hodin a tmavozelena od 2 do 8 hodin. Pri ceste autobusom, obyvatelia najviac stravia cestu
v ¢asovom intervale 15 az 20 minut (25,81%), €o zodpoveda linke MHD pripadne trasy medzi-
mestskych liniek do okolitych dedin. Cyklistom a chodcom najCastejSie trva cesta v asovom
intervale 5 az 10 minut. U cyklistov to predstavuje 38,68% a u chodcoch 38,12%. Respondenti
vykonavajuci jazdu autom najéastejsie uviedli ako dizku svojej jazdy hodnotu v intervale 5 az
10 minut (32,33%). Nezanedbatelna hodnota je aj v asovom intervale 0 az 5 minut (17,88%).
Pri ceste vlakom je to Casovy interval 45 az 60 minut (36,96%), o predstavuje cestu vlakom
do Bratislavy.
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Obrazok 29 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — autobus
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Obrazok 30 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — bicykel
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Obrazok 31 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — chédza
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Obrazok 32 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — OA Vodié¢
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Obrazok 33 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — OA spolujazdec
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Obrazok 34 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — viak

Druhou kombindaciou je porovnanie uc€elu jazdy respondentov s Casovym trvanim jazdy za cie-
lom. Jednotlivé grafy s na obrazkoch 33 az 38. Pri dochadzani na detsky kruzok trva jazda
najCastejSie od 5 do 10 minut (39,08%). Za pracou najcastejSie dochadzaju 5 az 10 minut
(25%). Za sluzbami, do 8koly a za zabavou je to taktiez interval 5 az 10 minat.

Pocet jazd
10000
8000
6000
4000
2000 391 91 475 363 oo casové
28 0 0 0 0 .
g || - - — intervaly
A B c D E F G H [ detsky
krazok
Obrazok 35 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — ucel: detsky kruzok
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Obrazok 36 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — tucel: nakup
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Obrazok 37 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — Gcel: praca
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Obrazok 38 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — ucel: sluzby
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Pocet jazd
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Obrazok 39 — Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — ucel: Skola
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Rozdelenie jazd do ¢asovych intervalov — u€el: cesta domov
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Obrazok 40 — Rozdelenie jazd do €asovych intervalov — Gcel: zabava
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Tretou kombinaciou je porovnanie ucelu jazdy a pouZitia dopravného prostriedku. Na obraz-
koch 39 az 44 su ucely jazd a k nim percentualne priradené druhy dopravy.
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Obrazok 41 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
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Obrazok 43 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
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Obrazok 45 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
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Obrazok 42 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
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Obrazok 44 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov

pre ucel: sluzby
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Obrazok 46 — Rozdelenie vyuzivania dopravnych prostriedkov
pre ucel: zabava

Predbezné odporucania z anketového dopravného prieskumu

Pri vyhodnoteni anketového dopravného prieskumu sme zistili slaby zaujem obyvatelov mesta
Sala o poskytnutie potrebnych tdajov. Na zadiatku vykonavania prieskumu sme zvolili mas-
medialny prostriedok na distribuciu anketovych harkov. Na tento ucel nam posluzil lokalny &a-
sopis ,Sukromny podnikatel*, ktori vychadza v poc¢te 10 000 kusov a je distribuovany zdarma
do kazdej domacnosti. Odozvu sme mali menej ako 10 kusov vyplnenych dotaznikov.
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Pre neochotu obyvatelov pri tomto spdsobe sme zvolili prostredie zakladnych $kél. Stredné
Skoly sme oslovili pri prieskume parkovania a smerovania dopravy, ale pre ich nezaujem sme
sa rozhodli tieto 8koly pre potreby dopravného generelu uz neoslovit.

Celkovo sme vyzbierali 513 vyplnenych harkov, aj ked nie kazdy harok bol vyplneny cely.
Najviac ignorovany udaj bol mesacny prijem na domacnost. Na tuto moznost neodpovedalo
10,3% domacnosti. Z celkového poctu oslovenych previada vekova kategéria od 7 do 15 rokov
a od 35 do 45 rokov ¢o zodpoveda rodinam s detmi. Tento jav je spdsobeny distribuciou an-
ketovych dotaznikov do zakladnych Skél.

Pri analyze trvalého bydliska sme zistili Ze takmer V2 respondentov nema trvalé bydlisko
v meste Sala. Podla vykonanych jazd sme véak usudili, Ze vaésina respondentov &o neuviedla
trvalé bydlisko v meste Sala byva v jej aglomerécii. Ide predovSetkym o obce Diakovce, Kra-
lova nad Vahom a DIh& nad Vahom.

Analyzou vozidlového parku respondentov sme zistili, Ze celkova suma vozidiel je 687. Z toho
az 45,5% parkuje na ulici. Po prepocitani po¢tu jazd na pocet obyvatelov v jednotlivych zénach
sme rozdelili tieto jazdy percentualne podla pouZitého dopravného prostriedku. Najvacsie za-
stupenie ma osobny automobil, kde respondent figuroval bud’ ako vodi¢, alebo ako spolujaz-
dec, pri¢om tento spbsob tvori 53,6% z celkoveho dopravného pradu. Druhou najvaéSou sku-
pinou su chodci. Ti tvoria 31%. Toto Cislo ale mdze byt ovplyvnené aj prostredim, v ktorom sa
anketové harky distribuovali. Ostatné prostriedky su zastupené vyrazne menej — autobus 9%,
bicykel 4,4% a vlak 2%. Pre porovnanie, pocet jazd autobusom v ¢asovom intervale do 20 min,
Co predstavuje jazda MHD alebo do blizkych obci, sa zhoduje s poétom jazd z prieskumu MHD
a primestskych liniek s odchylkou menSou ako 1%.

3.5. Profilovy dopravny prieskum v meste Sala

Dopravny prieskum prebiehal na vSetkych miestnych komunikaciach sucasne s ciefom zhod-
notit dopravné prudy na vstupe do mesta Sala a ovplyviiovanie kapacity miestnych komuni-
kacii z dévodu zataZenia tranzitnej dopravy po ploche mesta.

Dopravny prieskum bol vykonany v ¢ase 25.05. — 09.07.2018 pomocou automatickych s€ita-
cov dopravy na definovanie sucasne;j situacie pretazenia miestnych komunikacii a posudenie
ich kapacity. Zakladna dizka prieskumu podfa STN 73 6110 sa pozaduje v minimalnej dizke 2
tyzdriov.

Objednavatel poZadoval vykonat profilovy dopravny prieskum podla tabulky 1.

Tabulka 5 — Pozadované stanovistia pre dopravny prieskum

Stanoviste usek Nazov miestnej komunikacie

1 1175 Smer od Trnovca nad Vahom (obr. 01 v prilohe)
1175 Most nad Vahom (obr. 02)

1175 Sturova ulica smer Galanta (obr. 03)

11/573 Dlhoveska ulica smer Sopor#ia (obr. 04)

11/573 Dolna ulica smer VI€any (obr. 05)
11/573 Petra Pazmaria smer k SNP (obr. 06)

111/1366 Diakovska ulica smer Diakovce (obr. 07)

111/1368 Smer Duslo (obr. 08)

olo|([N|jlo|la|d|lw|N

Centrum Kralovska ulica smer Hlavna ulica a VI¢anska ulica (obr. 09)

[N
o

Centrum VI€anska ulica smer ku kruhovému objazdu Dolna ulica a Druzstevna ulica (obr. 10)

Pre zber udajov na desiatich rezoch sa pouZzili ASD zostavené:

— dopravny detektor ASIM typ IR254,
— on-line komunikaéna doska Hel2412.

Dopravné detektory ASIM typ IR254 boli umiestnené na stoZiare verejného osvetlenia
vo vySke 6 — 8 m na vyloznikoch volenych podfa Sirky komunikacie a umiestnenia stoziara
k nej dlhych 1 — 3 m. Geometria detektorov bola nastavena v sulade s predpisom vyrobcu.

32



Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB r

Pred zaciatkom merania bola vykonana kalibracia vSetkych zariadeni.

Na troch rezoch sa pouzili radarové logery Sierzega SR4. Boli nainstalované na stipiky do-
pravného znacenia v sulade s predpisom na montaz vyrobcu. Zariadenia namerané udaje za-
znamenavali do internej pamate a tieto boli stiahnuté po ukonceni merania.

Vsetky ASD boli nainstalované na nosné zariadenia so suhlasom ich spravcu komunikacie.

Dopravny prieskum bol vykonany bez mimoriadnych udalosti.

3.5.1. Spodsob merania udajov — automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254
Automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254 je dopravny detektor na meranie a klasifikaciu
dopravy. Deteguje v8etky druhy vozidiel, ktoré prejdu detekénou zénou a poskytuje riadiacej
jednotke tieto informacie:

— Cas prechodu kazdého vozidla,

— smer jazdy,

— rychlost vozidla,

— dizka vozidla,

— Cas zotrvania vozidla v meracej zone

— a Casovu medzeru medzi detegovanym vozidlom a vozidlom, ktoré preslo v tom istom
jazdnom pruhu pred nim.

Na zaklade tychto informacii sa prechadzajuce vozidla klasifikuju podla Standardu TLS do kla-
sifikacnych tried. Meranie je podla Technickych predpisov TP29 (Zariadenia, infrastruktura
a systémy technologického vybavenia pozemnych komunikacii) a TP30 (Inteligentné do-
pravné systémy a dopravné technologické zariadenia) a zariadenie je certifikované podla TLS
[21].

ASIM IR254 sa inStaluje na rampu nad jazdné pruhy alebo na stoziar s vyloZznikom, ktory méze
byt umiestneny vedla cesty (pozri Obrazok 47).

Obrazok 47 — Zobrazenie umiestnenia meracej sustavy na stoziari

Ku svietidlu x

Komunikacny kabel
4x2x0.8

-

g |

3

o ‘ Dopravné detektory

g vowsike5-7m

8

é/ [

E Riadiaca jednotka so Komunikaény kabel

m 7 zdrojmi v plastovej 4x2%0.8
skrinke vo vyske B
priblizne 4 5m

—_—
Plastova montazna paska

na fotografii je zobrazena jednotka napajana zo solarneho zdroja — aplikacia IDS v Trnave

ASIM IR254 nahradza dopravné detektory, ktoré pouzivaji meracie slu¢ky umiestnené vo vo-
zovke a pri inStalacii a pripadnom servise nie je potrebné zasahovat do povrchu vozovky.
Kombinovana meracia metdda vyuzZivana detektorom IR254 patri do kategérie optickych me-
racich metod.

3.5.2. Systém merania

Dvojica automatickych dopravnych detektorov ASIM (pre kazdy dopravny pruh jeden detektor)
pre meranie na dvojpruhovej vozovke je umiestnena nad jazdnymi pruhmi (pripadne pri okraji
vozovky v pozadovanej vyske) tak, aby bol zachovany prejazdny profil podfa noriem. Riadiaca
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elektronika spolu s komunikaénym adaptérom GSM na prenos dopravnych udajov do doprav-
ného servera v datovej sieti GPRS je v plastovej skrinke na tej istej konstrukcii. Skrinka je
opatrena priechodkami na pripojenie detektorov a napajacieho privodu zo zdroja napajania.

V skrinke je umiestneny aj komunikacny mo- ) ) N _
dul druhého nezévislého bezdrétového ko- Obrazok 48 — Centralna proces;n:;vajednotka (CPU) meracej sta-
munika¢ného kanala, ktory v nelicencova- v
nom pasme 2.4 GHz umozni obsluhe do
vzdialenosti 200m komunikovat' s riadiacou
elektronikou, nastavovat parametre mera-
nia, monitorovat' technicky stav zariadenia,
kalibrovat dopravné detektory a nahrat
do zariadenia vyS$Siu verziu interného pro-
gramového vybavenia. Skrinka ma [P 65
a je vhodna pre vonkajsie pouzitie (pozri Ob-
razok 48).

Napajaci akumulator s regulatorom nabijania je umiestneny v ochrannej skrinke. V pripade
vyuzitia fotovoltického solarneho panelu s drziakom je zdroj umiestneny na tej istej konstrukcii.

Vsetka technoldgia je vyrobena pre nepretrzitu prevadzku v rozsahu teplét od -35°C do +65°C.

Rozhranie Komunikaéného servera pre automatické detektory dopravy zabezpeduje rozhranie
pre prenos udajov a automatickych detektorov dopravy do Komunikaéného servera. Instaluje
sa na server, na ktorom bezi aplikacia Komunikacny server.

Prenos uloZenych aj okamzitych dopravnych dat je vyuzivané bezdrétovo pomocou datového
kanala GPRS priamo do dopravného servera.

Systém je mozné nastavit' aj tak, Ze uzivatela ma nepretrzity pristup k spracovanym doprav-
nym udajom autorizovanym pripojenim v sieti Internet.

RozSirenie Komunikaéného servera o analyzu momentalnej dopravnej situacie SW aplikacia
ktora sluzi na okamzité vyhodnocovanie dopravnej situacie. Instaluje sa na server, na ktorom
beZi aplikacia Komunikacny server.

3.5.3. Programovy modul na analyzu dopravnych udajov

Softvérova aplikacia, ktora na zaklade pouzivatelsky definovanych parametrov (interval vy-
hodnocovania, rozsahy diZzok a rychlosti vozidiel ...) analyzuje dopravné udaje ulozené v My
SQL databaze. Spracované udaje su prezentované v grafickej forme a mozno ich exportovat
pre pouzitie v inych aplikaciach.

Aplikacia je programovana v prostredi .NET a typicky sa instaluje na bezné pracovné stanice
s operacnym systémom Windows XP a vy3§im. Nevyhnutnou podmienkou pre Cinnost’ aplika-
cie je pripojenie na internet a pristup do databazy My SQL.

Programové vybavenie umoznuje:

— obojsmernu komunikaciu s kazdou meracou stanicou,
— prenos dopravnych udajov z kazdej meracej stanice do systému,
— uloZenie a spravu meranych udajov v databaze,

— spracovanie odmeranych udajov podla vyvinutych algoritmov a vytvorenie zostav presne
podla poziadaviek klienta (Standardne su Udaje spracované podfa TP 10/2010),

— vzdialeny pristup klienta ku vytvorenym zostavam — po dohode s objednavatelom,
— dialkové nastavovanie parametrov kazdej meracej stanice,
— vzdialeny dohfad nad kazdou meracou stanicou,
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— web prezentaciu systému spolu so zobrazenim spracovanych vysledkov zo vSetkych me-
racich stanic — po dohode s objednavatefom.

3.54. Spodsob vykonania profilového dopravného prieskumu
Na kazdom reze ASD je vykonané:

— scitanie dopravy pre oba smery,

— nepretrzite 24 hodin v ¢ase 25.05. — 09.07.2018. Tento asovy interval merania je pova-
zovany za dlhodobé meranie za pomoci ASD a vysledky z neho mozno vyuzit' v plnej miere
analyzu dopravnej situacie z kapitoly 3.6,

— subezne s ostatnymi stanovistami zber udajov.

Mozno konstatovat, Ze sa pocas celej dizky prieskumu zaznamenavali priebezne v redlnom
Case Udaje o dopravnych prudoch, bez prebiehajucich mimoriadnych udalosti, spolo€ensko-
kultarnych podujati alebo dopravnych vyluk v danom regione.

3.5.5. Spobsob analyzy dopravného prieskumu a interval merania intenzity dopravy

Interval merania intenzity dopravy vychadza z potreby predpokladaného vyuZitia vysledkov
prieskumu. Podla [1.] je zakladny interval merania 15 minat pri RPDI (alebo PDI) < 20 000
skv/24h a pri RPDI (alebo PDI) = 20 000 skv/24h mozno vyuzit 5 minutovy ¢asovy interval.
Pre tento profilovy dopravny prieskum, na celej ploche Gizemia mesta Sala sa pouzil rovnaky
interval merania 5 minut pre rezy na cestach v zastavanom uzemi (intravilan) a mimo zasta-
veného Uzemia (extravilan).

3.5.6. Spracovanie udajov

Objednavatel pozadoval spracovanie udajov z ASD podla jednotlivych smerov v reze komu-
nikacie intenzity dopravy a predpisanej skladby dopravného prudu (pozri tabulku 2),

Casovy interval merania — 6 tyzdriov (25.05. — 09.07.2018) je povazovany za dlhodobé mera-
nie za pomoci ASD a mozno ho vyuzit' v plnej miere analyzu podfa [1.]. Nakolko prieskum bol
vykonany pocas 6 tyzdriov vykonala sa podrobna analyza $pi¢kovych hodinovych intenzit do-
pravy (dalej ,SHID*) podla TP102, ktordi mozno vyuzit pre potreby projektovej dokumentacie
navrhu rekonstrukcii existujucich komunikacii, pripadne pre samotny navrh obchvatu mesta
Sala.

Tabulka 6 — Kategorizacia vozidiel v ramci skladby dopravného prudu nasledovnom ¢leneni

Skratka Popis jednotka
Mspolu priemerna denna intenzita — vSetky vozidla [voz/24h]
Moa intenzita osobnych vozidiel do dizky 5,5 m. [voz/24h]
Mina intenzita fahkych nakladnych vozidiel — dizky 5,5 — 6 m. [voz/24h]
Msna intenzita stredne tazkych nakladnych vozidiel — dizky 6 — 13 m. [voz/24h]
Mrna1 intenzita tazkych nakladnych vozidiel — dizky 13 — 18 m. [voz/24h]
Mrnaz intenzita tazkych nakladnych vozidiel — dizky 18 m a viac. [voz/24h]
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Artezska tudna Horna 3

L

zdroj: googlemaps

Obrazok 49 — Stanovistia pre dopravny prieskum pomocou ASD

3.5.7. Popis vysledkov dopravného prieskumu z ASD

A. Stanoviste 1: cesta /75 — Smer od Trnovca nad Vahom
Ide o usek, ktory za€ina na konci obce Vec€a podla obrazku 3.
Obrazok 50 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre der s najvys-

Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Rez 1 je na konci Nitrianskej ul.
vo Vedi, kde: smer M1 — do mesta na konci Veci, smer M2 — von z Vedi do Trnovca.

_Intenzita [voz/15 min]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 M2 M

Obrazok 50 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvySSou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 —
Smer od Trnovca nad Vahom

36



KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

Uzemny generel dopravy mesta Sala ]

=

Obrazok 51 znazorfuje priebeh okamzZitej rychlosti v 15 min intervale pre defi s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rychlost [voz/km]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
V2

Obrazok 51 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste /75 — Smer od
Trnovca nad Vahom

Obrazok 52 znazorriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre defi s najvy3Sou

dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Hodnoty ¢asovych medzier v priebez-
nom dopravnom prude konstatuju stabilizovany dopravny prud, ktory mozno zaradit’ do funk-

¢nej triedy C.

12,0 “Casova medzera [s]

10,0 4
8,0 -
6,0
4,0 1
2,0 A

0,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Gl G2

24 h

Obrazok 52 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre deii s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Smer
od Trnovca nad Vahom

Obrazok 53 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
min intervale pre def s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita Rychlost l<m/7h]80'0 500 Intenzita Rychlost [km/ hlBD,O 500 Intenzita Rychlost [km/h]80,0
450 1 F 750 450 L 750 4501 75,0
400 4 400 400 A
350 - r 70,0 350 r 70,0 350 - 70,0
300 4 r 65,0 300 r 65,0 300 4 65,0
250 4 r 60,0 250 r 60,0 250 + 60,0
200 1 b 55,0 200 550 2007 55,0
150 - 150 150 -
100 1 r 50,0 100 - 50,0 100 - 50,0
50 4 r 45,0 50 r 45,0 50 - 45,0
0 A 40,0 0 A,y 40,0 0 T 40,0
3 6 9 12 15 18 21 h 3 6 9 12 15 18 21 24 h 3 6 9 12 15 18 21 24
M1 Vi M2 V2 M —\/

Obrazok 53 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste I/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Obrazok 54 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre den s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Intenzita [voz/h]

2000 -
1750 A
1500 -
1250 A
1000 -
750
500
250 1

04

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 M2 M

Obrazok 54 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvys$sSou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Smer
od Trnovca nad Vahom

Obrazok 55 znazoriuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre defi s najvyS§Sou dosiah-
nutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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80 _Rychlost [voz/km]

75 1 \/K

o] \/_\/_-
65 1 \/_\__/__/——\_N
60 -

55 -

50 1

45 -
40

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 Vi V2

Obrazok 55 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Smer od
Trnovca nad Vahom
Obrazok 56 znazorfiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

1 ‘Casova medzera [s]

10 A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 56 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste I/75 — Smer od
Trnovca nad Vahom

Obrazok 57 znazornuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1 h
intervale pre defi s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 _Intenzita [voz/h] Rychlost [km/h] 80 2000 Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h] Intenzita [voz/h] Rychlost [km/h

80 2000 80
1800 f\,——\/v_ 75 1800 1 L 75 1800 - L 75
1600 | 1600 - 1600 |
1400 - P 1400 - P 1400 - P
1200 1 r 65 1200 res 1200 1 r 65
1000 | I 60 1000 - F60 1000 I 60
800 | L 55 800 - l 55 800 | | 55
600 | | 600 | | 600 | |
400 | 50 400 | 50 400 | 50
200 - r 45 200 | r4s 200 | r 45
0 At | 40 0 deme®” 0 ot a0
1 4 7 10 13 16 19 22 1 4 7 10 13 16 19 22 1 4 7 10 13 16 19 22 4

M

M2 — \/ D \"

M1 —\/

Obrazok 57 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste /75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Obrazok 58 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyZdfia s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

28 _Intenzita dopravy [ tisic voz/h]
24 4
20 1 17,727

Obrazok 58 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Smer od Trnovca
nad Vahom

Tabulka 7 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernu hodnotu sledovaného ob-
dobia a priemerny pracovny den.
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Tabulka 7 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernd hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny dei na
ceste I/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H| D* ([MH| D* | MD | D* [M-H| D* [M-H| D* | MD | D* | M-H | D* | M-H | D* M-D D*
DEN | 693 | 605 | 766 | 629 | 9821 | 629 | 658 | 604 | 646 | 603 | 8167 | 629 | 1210 | 605 | 1304 | 629 | 17988 | 629

(e} 453 552 7381 462 473 7363 890 1025 14744
P 486 616 7766 602 503 7702 1015 1093 15468
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
O celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy - [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy - [voz/h]

Obrazok 59 znazorhuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre uce-
lené tyzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.

28 Intenzita dopravy (tis. voz/24h)

24
20
16
12
8
4

0
528 530 601 603 605 607 609 611 613 615 617 619 621 623 625 627 629 701 703 705 707 datum
— M1 — ]2 — PRIEMER

Obrazok 59 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Tabulka 8 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyZdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.

Tabulka 8 — Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Smer
od Trnovca nad Vahom

. 1 2 Profil
den <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 P
1 5792 277 927 235 242 7473 || 6309 201 894 402 101 7907 12101 | 478 1821 637 343 15380
2 5775 | 238 949 266 232 7460 || 5995 | 182 947 430 84 7638 || 11770 | 420 | 1896 696 316 15098
3 6074 | 227 917 276 217 7711 || 6066 | 212 955 382 105 7720 || 12140 | 439 | 1872 658 322 15431
4 6246 | 252 1008 271 230 8007 || 6149 180 949 378 83 7739 || 12395 | 432 | 1957 649 313 15746
5 7433 | 394 1190 262 317 9596 || 6567 192 916 350 106 8131 || 14000 | 586 | 2106 612 423 17727
6 6250 | 211 444 97 73 7075 || 5988 62 252 77 22 6401 || 12238 | 273 696 174 95 13476
7 4501 119 218 41 21 4900 (| 6002 50 161 48 13 6274 || 10503 | 169 379 89 34 11174
PDI 6010 | 245 808 207 190 7460 || 6154 | 154 725 295 73 7401 || 12164 | 400 | 1532 502 264 14862
PDI-PR || 6264 | 278 998 262 248 8049 || 6217 193 932 388 96 7827 || 12481 | 471 | 1930 650 343 15876
PDI-VD || 5376 165 331 69 47 5988 || 5995 56 207 63 18 6338 || 11371 | 221 538 132 65 12325
Tabulka 9 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pruadu podla smerov a profil. Tak-
tiez je uvedena priemerna hodnota celého tyzdfia a priemerna hodnota pracovnych dni podla
skladby dopravného prudu.
Tabulka 9 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 —
Smer od Trnovca nad Vahom
. 1 2 Profil
dert <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 P
1 39,0 1,9 6,2 1,6 1,6 50,3 || 42,5 14 6,0 2,7 0,7 53,2 || 814 3,2 12,3 4,3 2,3 103,5
2 38,9 1,6 6,4 1,8 1,6 50,2 || 40,3 1,2 6,4 2,9 0,6 51,4 || 79,2 2,8 12,8 4,7 2,1 101,6
3 40,9 15 6,2 1,9 15 51,9 || 40,8 14 6,4 2,6 0,7 51,9 || 81,7 3,0 12,6 4,4 2,2 103,8
4 42,0 1,7 6,8 1,8 15 539 || 41,4 1,2 6,4 2,5 0,6 52,1 || 834 29 13,2 4,4 2,1 106,0
5 50,0 2,7 8,0 1,8 2,1 64,6 || 44,2 1,3 6,2 2,4 0,7 54,7 || 94,2 3,9 14,2 4,1 2,8 119,3
6 42,1 1,4 3,0 0,7 0,5 47,6 || 40,3 0,4 1,7 0,5 0,1 43,1 || 82,3 1,8 4,7 1,2 0,6 90,7
7 30,3 0,8 15 0,3 0,1 33,0 || 40,4 0,3 11 0,3 0,1 42,2 || 70,7 11 2,6 0,6 0,2 75,2
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PDI 40,4 1,7 54 1,4 1,3 50,2 || 41,4 1,0 4,9 2,0 0,5 49,8 || 81,8 2,7 10,3 3,4 1,8 100,0
PDI-PR || 42,1 | 1,9 6,7 18 17 54,2 | 41,8 | 1.3 6,3 2,6 0,6 52,7 |[ 840 | 32 | 130 | 44 23 106,8
PDI-VD || 36,2 1,1 2,2 0,5 0,3 40,3 || 40,3 0,4 1,4 0,4 0,1 42,6 || 76,5 15 3,6 0,9 0,4 82,9

Obrazok 60 znazorfiuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L < 5,5 m (OA)alL >551m

(NA).

28
24
20
16 -
12 +
8 -

Tabulka 10 uvadza hodnoty SHID podia TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-
nutia danej hodnoty.

Tabulka 10 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste

Obrazok 61 a Obrazok 62 znazorfiuje denné priebehy SHID podia smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené Ciernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny

_ Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

28
24
20 -
16 -
12 -

Bl L<550m

den

_ Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

Bl L>551m

Obrazok 60 — Skladba dopravného pradu pre tyzden s najvy$sSou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Smer od
Trnovca nad Vahom

1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

priebeh SHID priemerného pracovného dnia.

40

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D M D H M D H M D H M
MAX || 605 | 9 | 693 || 629 | 18 | 766 || 604 658 || 603 | 19 | 646 || 605 | 9 | 1210 || 629 | 17 | 1304
10 630 |12 | 560 || 608 | 17 | 719 || 529 | 7 | 617 || 708 | 19 | 602 || 529 | 7 | 1060 || 606 | 17 | 1185
30 525 |11 | 517 | 626 | 17 | 651 || 627 | 7 | 566 || 624 | 17 | 546 ([ 528 1021 || 627 | 15| 1126
50 604 | 8 | 494 || 706 | 16 | 620 || 528 | 11 | 534 [ 530 | 17 | 524 || 525 | 10 | 1002 || 529 | 17 | 1097
100 | 608 | 9 | 457 |[ 622 [ 20 | 575 || 605 | 10 | 498 || 531 | 16 | 488 || 623 | 12| 966 || 613 | 17 | 1042
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)
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Obrazok 61 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obdobia a priebeh priemernej SHID pracov-
ného dna na ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

2000
1800
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1400
1200
1000
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200
0

Obrazok 62 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh

Intenzita dopravy [voz/h]

—

1 2

3

4

5

6

7

8 9

10 11 12 13 14 15

16

17

18

19

20 21 22

priemernej SHID pracovného diia na ceste 1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

23

-/

24 h

Tabulka uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdiia, kedy bola dosiahnutd maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018).

Tabulka 11 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ceste

1/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

Smer 1 Smer 2 profil
obdobie

1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 454 | 500 |506 |511 |[541 (580 |[320 |[602 |587 |573 |591 |583 |434 |[325 [[991 |[991 | 1003 | 1066 | 1054 | 985 | 636
PM 623 | 616 | 630 |632 |[740 |[534 |[363 |[511 |534 |490 |498 |545 |430 |[583 ([1122 [ 1064 | 1120 | 1130 | 1258 | 894 | 939
AM-PR 506 | 506 |506 |506 |506 |[506 |[506 [[584 |584 |584 |584 |584 |584 |584 |[1020 [ 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020 | 1020
PM-PR 626 | 626 | 626 |626 |626 |[626 |[626 [[507 |507 |507 |507 |507 |507 |[507 [[1105 | 1105 | 1105 | 1105 | 1105 | 1105 | 1105
% AM-PR || 90 99 100 |101 |107 | 115 |63 103 [ 101 |98 101 [ 100 |74 56 97 97 98 105 | 103 |97 62
% PM-PR 100 98 101 101 118 85 58 101 105 97 98 107 85 115 102 96 101 102 114 81 85

Obrazok 63 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdha, kedy bola dosiahnuta maxi-
malna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dna.

2000
1600
1200
800
400

Intenzita dopravy [voz/h]
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2000
1600
1200
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400
0+

Intenzita dopravy [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7
den
—— PRIEM-AM

2000
1600
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800
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(2]
-~

Obrazok 63 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste /75 — Smer od Trnovca nad

Vahom
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B. Stanoviste 2: cesta I/75 — Most nad Vahom

Ide o usek, ktory je za mostom ponad rieku Vah smerom do mesta. Obrazok 64 znazornuje
priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou
dopravy (22.06.2018 — piatok). Rez 2 je pred mostom na strane Sale, kde smer 1 — smer Veéa,
smer 2 — do centra Sale.

500 Intenzita [voz/15 min]

450
400
350
300
250
200
150
100
50
0 _——_— T T T T T T T T T T T T T T T T T T

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M2

Obrazok 64 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 —
Most nad Vahom

Obrazok 65 znazorfiuje priebeh okamzZitej rychlosti v 15 min intervale pre defi s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rychlost [voz/km]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
Vi V2

Obrazok 65 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Most nad

Vahom
Obrazok 66 znazorriuje priebeh Casovej medzery < 12 sv 15 min intervale pre defi s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Hodnoty ¢asovych medzier v priebez-
nom dopravnom prude konstatuju nestabilny dopravny prud funkénej triedy E.

12 Casova medzera [s]

10

o N A O

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 66 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 — Most
nad Vahom

Obrazok 67 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
min intervale pre den s najvySSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita R\]chlosi[k;mlfh]BOVO 500 Intenzita Rychlost [km/ h]B0,0 500 Intenzita RVChIoif[LWh]BOIO
450 F 750 450 L 750 4507 + 750
400 400 - 400 +
350 r 70,0 350 r 70,0 350 - r 70,0
300 r 65,0 300 4 |- 65,0 300 4 r 65,0
250 r 60,0 250 A r 60,0 250 r 60,0
200 t 550 2001 550 2007 - 550
150 150 A 150
100 r 50,0 100 r 50,0 100 - - 50,0
50 - 45,0 50 r 45,0 50 4 r 45,0
0 ' 40,0 0 o 40,0 ot 1400
3 6 9 12 15 18 21 h 3 6 9 12 15 18 21 24 h 3 6 9 12 15 18 21 24 h
M1 Vi M2 V2 M ——\/

Obrazok 67 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre der s najvyS$$ou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 1/75 — Most nad Vahom
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Obrazok 68 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre der s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 - Intenzita [voz/h]

1750 4
1500 -
1250 A
1000 -
750 +
500 +

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 M2

Obrazok 68 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Most
nad Vahom

Obrazok 69 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre den s najvy$Sou dosiah-
nutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rychlost [voz/km]

70
65 /\
60 j\’/

50 e — T———

40 + y y y T " " " " " " y T T y " T 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 \% 8 V2

Obrazok 69 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Most nad
Vahom

Obrazok 70 znazoriiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

‘Casova medzera [s]

12
10 4
8
6 4
4

0 T T T T T T T T T T T T T T T 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 00 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Gl G2

h

Obrazok 70 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Most
nad Vahom

Obrazok 71 znazornuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1 h
intervale pre def s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h] 80 2000 Intenzita fvoz/hl Rychlost [km/h] ¢ 2000 Intenzita [voz/hl Rychlost' [km/h 80
1800 1 L 75 1800 L 75 1800 - L 75
1600 - 1600 - 1600 1
1400 - P 1400 - P 1400 - P
1200 1 r 65 1200 - r 65 1200 1 r 65
1000 1 L 60 1000 - b 60 1000 t 60
800 - L 55 800 | L 55 800 - l 55
600 - | 600 | 600 | |
400 1 50 400 50 400 50
200 - r 45 200 | [ 45 200 | r 45
0 |5 ey pp—— 1) 0 ol 40 oI a0
1 4 7 10 13 16 19 22 14 7 10 13 16 19 22 1 4 7 10 13 16 19 22
M1 —\/ M2 — \/ D M Vv

Obrazok 71 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre def s najvyS$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste 1/75 — Most nad Vahom

Obrazok 72 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdna s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Intenzita dopravy [ tisic voz/h] 27,196
25,230 24,655 25,428 25,236

am1 av2 av

Obrazok 72 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste I/75 — Most

nad Vahom

Tabulka 12 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernd hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 12 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernu hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den na

ceste I/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

1 2 Profil
SHID AM PM M AM PM M AM PM M
M-H | D* | M-H | D* M-D D* | M-H | D* | M-H | D* M-D D* | M-H | D* | M-H | D* M-D D*

DEN | 873 | 629 | 1043 | 531 | 13707 | 622 | 1042 | 618 | 998 | 622 | 13489 | 622 | 1803 | 618 | 1910 | 613 | 27196 | 622

(o} 740 837 11559 744 796 11585 1459 1615 23143
P 763 966 12483 943 892 12472 1706 1838 24955
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
o celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy — [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy — [voz/h]

Obrazok 73 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre uce-
lené tyzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.

28
24 1
20 1
16 1
12 4

Intenzita dopravy (tis. voz/24h)

528 530 601 603 605 607 609 611 613 615 617 619 621 623 625 627 629 701 703 705 707 datum
— V1 — ]2 — PRIEMER

Obrazok 73 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 1/75 — Most nad Vahom

Tabulka 13 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podla skladby
dopravného prudu.

Tabulka 13 - Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyZzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Most

nad Vahom
. 1 2 Profil

dert <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 S1 <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 S3 <5,5 <6,0 [ <13,0 | <18,0 | >18,01 P
1 10962 | 106 1136 137 142 12483 10913 | 262 1011 345 216 12747 || 21875 | 368 2147 482 358 25230
2 10884 | 119 1119 105 104 12331 10507 | 259 1032 353 173 12324 || 21391 | 378 2151 458 277 24655
3 10864 | 128 | 1262 165 202 12621 || 10873 | 301 | 1109 355 169 12807 || 21737 | 429 | 2371 520 371 25428
4 11305 | 121 1142 136 109 12813 10605 | 250 1041 364 163 12423 || 21910 | 371 2183 500 272 25236
5 11727 | 141 1405 185 249 13707 11498 | 313 1109 385 184 13489 || 23225 | 454 2514 570 433 27196
6 9869 38 460 33 33 10433 9196 215 508 119 39 10077 || 19065 | 253 968 152 72 20510
7 7511 23 257 18 25 7834 7842 157 264 67 37 8367 15353 | 180 521 85 62 16201
PDI 10446 97 969 111 123 11746 || 10205 | 251 868 284 140 11748 || 20651 | 348 | 1836 395 264 23494
PDI-PR || 11148 | 123 | 1213 146 161 12791 || 10879 | 277 | 1060 360 181 12758 || 22028 | 400 | 2273 506 342 25549
PDI-VD 8690 31 359 26 29 9134 8519 186 386 93 38 9222 17209 | 217 745 119 67 18356

Tabulka 14 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pradu podfa smerov a profil.
TaktieZ je uvedena priemerna hodnota celého tyZdria a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu.
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Tabulka 14 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 —
Most nad Vahom

1 2 Profil

den <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 >18,01 P
1 46,7 0,5 4,8 0,6 0,6 53,1 || 46,5 11 4,3 15 0,9 5431931 | 16 9,1 2,1 15 107,4
2 46,3 0,5 4,8 0,4 0,4 52,5 || 44,7 11 4,4 1,5 0,7 52,5 || 91,0 1,6 9,2 1,9 1,2 104,9
3 46,2 0,5 54 0,7 0,9 53,7 || 46,3 13 4,7 15 0,7 545 ] 925 | 1,8 10,1 2,2 1,6 108,2
4 48,1 0,5 4,9 0,6 0,5 54,5 || 45,1 11 4,4 15 0,7 52,9 | 933 | 1,6 9,3 2,1 1,2 107,4
5 49,9 0,6 6,0 0,8 1,1 58,3 || 48,9 1,3 4,7 1,6 0,8 57,4 || 98,9 1,9 10,7 2,4 1,8 115,8
6 42,0 0,2 2,0 0,1 0,1 44,4 | 39,1 0,9 2,2 0,5 0,2 429 | 811 | 11 41 0,6 0,3 87,3
7 32,0 0,1 11 0,1 0,1 33,3 || 334 0,7 11 0,3 0,2 356 || 653 | 0,8 2,2 0,4 0,3 69,0
PDI 44,5 04 4,1 0,5 0,5 50,0 || 43,4 11 3,7 1,2 0,6 50,0 || 879 | 15 78 1,7 11 100,0
PDI-PR || 47,5 0,5 52 0,6 0,7 54,4 | 46,3 1,2 4,5 15 0,8 543 ] 938 | 1,7 9,7 2,2 15 108,7
PDI-VD || 37,0 0,1 15 0,1 0,1 38,9 || 36,3 0,8 1,6 0,4 0,2 393|732 | 09 3,2 0,5 0,3 78,1

Obrazok 74 znazoriiuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L

(NA).

28 - Intenzita dopravy [tis. voz/24h]
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Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

Obrazok 74 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Most nad Vahom

Tabulka 15 uvadza hodnoty SHID podla TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-
nutia danej hodnoty.

Tabulka 15 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste

1/75 — Most nad Vahom

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H M D H M D M D H M
MAX | 629 |11 | 873 || 531 | 16 | 1043 || 618 | 8 1042 || 622 | 15| 998 || 618 1803 |[ 613 | 16 | 1910
10 601 |10 | 844 |[ 605 |16 | 979 | 522 | 8 969 || 608 | 15 | 925 || 531 1745 || 607 | 16 | 1869
30 628 |11 | 792 |[ 608 | 16 | 935 | 622 | 8 919 | 611 |15 | 888 || 601 1674 [ 523 | 15 | 1794
50 521 | 12| 778 || 606 | 15 908 615 | 7 877 618 | 15| 867 || 531 | 10 | 1603 ([ 614 | 17 | 1736
100 ([ 601 | 8 | 755 || 605 |17 | 854 || 601 [ 12| 799 | 615 |14 | 795 | 521 | 11 | 1555 ([ 619 |17 | 1647
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrézok 75 a Obréazok 76 znazorfiuje denné priebehy SHID podia smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného dia.
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1800 -
1600 -
1400 -
1200 -
1000 -
800 +
600 -
400 -
200 +

2000 “ntenzita dopravy [voz/h]

Obrazok 75 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste /75 — Most nad Vahom

Intenzita dopravy [voz/h]
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Obrazok 76 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného dia na ceste 1/75 — Most nad Vahom
Tabulka 16 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdna, kedy bola dosiahnuta maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018). Tabulka 16 - uvadza podiel dennej SHID oproti
priemernej SHID pracovného dnia.

Tabulka 16 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty dia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
1/75 — Most nad Vahom

Smer 1 Smer 2 profil
obdobie

1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 772 | 735 | 772 789 860 | 840 | 511 || 1042 | 901 | 939 | 895 | 919 | 758 | 471 |[ 1803 | 1585 | 1699 | 1684 | 1705 | 1530 | 978
PM 982 | 966 | 915 | 1010 | 934 | 755 | 563 906 875 | 912 | 898 | 998 | 682 | 691 || 1888 | 1787 | 1803 | 1864 | 1880 | 1332 | 1237
AM-PR 765 | 765 | 765 765 765 | 765 | 765 912 912 | 912 | 912 | 912 | 912 | 912 || 1656 | 1656 | 1656 | 1656 | 1656 | 1656 | 1656
PM-PR 964 | 964 | 964 964 964 | 964 | 964 895 895 | 895 | 895 | 895 | 895 | 895 || 1818 | 1818 | 1818 | 1818 | 1818 | 1818 | 1818

% AM-PR [ 101 | 96 101 103 112 | 110 | 67 114 99 103 | 98 101 | 83 52 109 96 103 | 102 | 103 92 59

% PM-PR || 102 | 100 95 105 97 78 58 101 98 102 | 100 | 112 | 76 77 104 98 99 103 | 103 73 68

Obrazok 77 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdna, kedy bola dosiahnuta maxi-

malna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernt SHID pracovného diia.
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Obrazok 77 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste I/75 — Most nad Vahom
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C. Stanoviste 3: cesta I/75 — Stirova ulica smer Galanta

Ide o Usek, ktory sa nachadza na konce mesta Sala na ceste 1/75 smerom na Galantu. Rez 3

je na Sturovej ul., kde smer 1 je von z mesta na Galantu, smer 2 je do mesta.

Obrazok 78 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den s najvys-

Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 _'ntenzita [voz/15 mini

450 -
400 -
350 -
300 -
250 A
200 -
150 4
100 4
50 -

04

T T T T T T T T T
13 14
M2

12

Obrazok 78 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre defi s najvyssou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste /75 —

Starova ulica smer Galanta

Obrazok 79 znazornuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre defi s najvy$Sou do-

siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rychlost [voz/km]

Obrazok 79 - Priebeh okamzitej rychlosti pre defi s najvy$$ou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 1/75 - St
ulica smer Galanta

urova

Obrazok 80 znazorriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre defi s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Hodnoty ¢asovych medzier v priebez-

nom dopravnom prude konstatuju stabilizovany dopravny prud funkénej triedy C.

_Casova medzera [s]

12 -
o] v
8
6
4
2 4
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 00 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrézok 80 - Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre defi s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste /75 -

Starova ulica smer Galanta

Obrazok 81 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamZitej rychlosti
min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

v 15

500 Intenzita Rychlost [km/h]S0,0 500 Intenzita Rychlost Ikm/h]BO,O 500 Intenzita Rychlost [km/h]80,0
450 | L 750 450 750 450 | 750
400 | 400 400 |
350 1 [700 350 ] 700 350 4 700
300 r 650 300 650 300 - 65,0
250 + 60,0 250 | 60,0 250 | 60,0
200 1 b 55,0 200 4 550 200 7 55,0
150 150 150 4
100 - [ 500 100 500 100 500
50 r 45,0 50 4 45,0 50 4 45,0
0 Im=m==t" 40,0 O |t 40,0 0 T 40,0
3 6 9 12 15 18 21 h 3 6 9 12 15 18 21 24 3 6 9 12 15 18 21 24
M1 Vi M2 V2 M —\/

Obrazok 81 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvysSSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 1/75 — Starova ulica smer Galanta
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Obrazok 82 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre der s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 Intenzita [voz/h]

1750
1500
1250
1000

750
500
250 \

0+ y ' T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M1 M2 M

Obrazok 82 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 -
Starova ulica smer Galanta

Obrazok 83 znazoriiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre den s najvy$Sou dosiah-
nutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

80 Rychlost’ [voz/km]

75
70

65
60
55
50
45

40 -+ T T T T T T T T T T T T T T T 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 Mllo 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
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Obrazok 83 — Priebeh okamazitej rychlosti pre defi s najvy$$ou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Starova ulica
smer Galanta

Obrazok 84 znazoriiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvy$Sou

dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

12 _Casova medzera [s]

10 A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
Gl G2

Obrazok 84 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre defi s najvy$$ou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 1/75 — Stirova
ulica smer Galanta

Obrazok 85 znazornuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1 h
intervale pre def s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 _Intenzita fvoz/hl Rychlost [km/h] 80 2000 Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h] 80 2000 _Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h

80
1800 | | 75 1800 | 75 1800 - | 75
1600 | 1600 - 1600 |
1400 -| P 1400 - P 1400 -| P
1200 1 r 65 1200 res 1200 1 r 65
1000 | /\_w""’\/\, 60 1000 4 F60 1000 | b 60
800 | L 55 800 - l 55 800 | | 55
600 | 600 | 600 |
400 | M50 400 - 50 400 4 M50
200 - r 45 200 | r4s 200 | r 45
0 Aok 40 0 A — et 40 ot @t 40
1 4 7 10 13 16 19 22 1.4 7 1013 16 19 22 1 4 7 10 13 16 19 22 4
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Obrazok 85 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre dei s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste I/75 — Sturova ulica smer Galanta

Obrazok 86 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdia s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 86 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste I/75 —

28

Intenzita dopravy [ tisic voz/h]

am1

@am2

L1

Sturova ulica smer Galanta

Tabulka 17 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernd hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 17 - Intenzity dopravy pre maximalny defi, priemerna hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny defi na
ceste I/75 — Sturova ulica smer Galanta

1 2 Profil
SHID AM PM M AM PM M AM PM M
M-H| D* |M-H| D* | M-D | D* [M-H| D* |M-H| D* | M-D | D* | M-H | D* | M-H | D* | M-D | D*
DEN | 669 | 528 | 454 | 606 | 7145 | 625 | 479 | 629 | 799 | 629 | 8228 | 629 | 1045 | 528 | 1161 | 629 | 15242 | 629
(e} 467 372 6161 373 547 6111 763 909 12273
P 614 419 6810 387 657 6726 982 1051 13536
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
(0] celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy — [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy — [voz/h]

Obrazok 87 znazorhuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre uce-
lené tyzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.

28
24 1
20 1
16 -
12 1

528

Obrazok 87 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 1/75 — Starova ulica smer Galanta
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Tabulka 18 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podla skladby
dopravného prudu.

Tabulka 18 — Skladba dopravného pridu [voz/24h] pre tyzde s najvy$$ou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Stu-
rova ulica smer Galanta

1 2 Profil

dert <5,5 <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <5,5 [ <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <5,5 <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 P
1 5727 98 750 387 83 7045 || 5442 115 674 327 73 6631 11169 | 213 1424 714 156 13676
2 5513 90 752 384 70 6809 || 5473 | 130 706 298 75 6682 || 10986 | 220 | 1458 682 145 13491
3 5636 | 108 704 361 88 6897 || 5571 | 125 725 340 70 6831 || 11207 | 233 | 1429 701 158 13728
4 5656 91 701 347 84 6879 || 5599 | 118 753 367 72 6909 || 11255 | 209 | 1454 714 156 13788
5 5843 97 731 340 85 7096 || 6567 | 138 750 344 86 7885 || 12410 | 235 | 1481 684 171 14981
6 4231 29 186 57 16 4519 || 4467 63 323 121 34 5008 || 8698 92 509 178 50 9527
7 4113 26 113 55 7 4314 || 3261 34 127 37 11 3470 7374 60 240 92 18 7784
PDI 5246 77 562 276 62 6223 || 5197 | 103 580 262 60 6202 || 10443 | 180 | 1142 538 122 12425
PDI-PR || 5675 97 728 364 82 6945 || 5730 | 125 722 335 75 6988 || 11405 | 222 | 1449 699 157 13933
PDI-VD || 4172 28 150 56 12 4417 || 3864 49 225 79 23 4239 8036 76 375 135 34 8656

Tabulka 19 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pridu podfa smerov a profil.
Taktiez je uvedena priemerna hodnota celého tyzdfia a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu.
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Tabulka 19 - Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 —
Starova ulica smer Galanta

. 1 2 Profil

den <5,5 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S1 <5,5 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <5,5 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 P
1 46,1 | 0,8 6,0 31 0,7 56,7 || 43,8 | 0,9 54 2,6 0,6 53,4 |1 89,9 | 1,7 11,5 57 13 110,1
2 444 | 07 6,1 31 0,6 54,8 || 440 | 1,0 57 2,4 0,6 538 || 884 | 18 11,7 55 12 108,6
3 45,4 0,9 57 2,9 0,7 55,5 || 44,8 1,0 58 2,7 0,6 55,0 || 90,2 19 115 5,6 13 110,5
4 455 | 0,7 5,6 2,8 0,7 55,4 || 451 | 0,9 6,1 3,0 0,6 55,6 || 90,6 | 1,7 11,7 57 13 111,0
5 470 | 08 5,9 2,7 0,7 57,11 529 | 11 6,0 2,8 0,7 635 (999 | 1,9 11,9 55 14 120,6
6 34,1 0,2 15 0,5 0,1 36,4 || 36,0 0,5 2,6 1,0 0,3 40,3 || 70,0 | 0,7 4,1 14 0,4 76,7
7 331 | 02 0,9 0,4 0,1 34,7 || 26,2 | 03 1,0 0,3 0,1 27,9 11593 | 05 19 0,7 01 62,6
PDI 42,2 0,6 4,5 2,2 0,5 50,1 || 41,8 0,8 4,7 2,1 0,5 49,9 || 84,0 15 9,2 4,3 1,0 100,0
PDI-PR || 45,7 0,8 59 2,9 0,7 55,9 || 46,1 1,0 58 2,7 0,6 56,2 || 91,8 18 11,7 5,6 13 112,1
PDI-VD || 33,6 | 02 1.2 0,5 0,1 355 | 31,1 | 04 18 0,6 0,2 34,1 ] 647 | 0,6 3,0 11 0,3 69,7

Obrazok 88 znazorniuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L

(NA).

28 - Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

_ Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

Il L<550m

Obrazok 88 — Skladba dopravného prudu pre tyzdei s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Stdrova ulica
smer Galanta

Tabulka 20 uvadza hodnoty SHID podfa TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-
nutia danej hodnoty.

4 5 6 7
den
Bl >551m

28

24 -
20 -
16 -
12

<55m(OA)aL>551m

Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

Tabulka 20 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny deii na ceste
1/75 — Sturova ulica smer Galanta

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H| M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX || 605 3 9 704 2 18 || 629 | 12 | 479 | 629 | 18 | 799 || 528 | 8 | 1045 [ 629 | 16 | 1161
10 607 | 3| 17 || 704 1 | 27 ] 608 |12 | 421 || 704 | 16 | 694 || 627 | 8 | 995 | 620 | 16 | 1089
30 627 | 2| 20| 606 | 23 | 38 || 613 |12 | 395 | 522 | 16 | 633 |[ 622 | 12| 914 | 606 | 16 | 1017
50 628 1] 23 706 4 45 || 530 [ 11| 387 || 704 |18 | 587 ([ 612 | 7 867 | 612 | 16 | 974
100 602 |4 | 34| 708 | 24 | 71 || 521 | 8 | 369 || 618 | 15 | 527 || 615 | 10 | 818 | 607 | 17 | 902
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 89 a Obrazok 90 znazorfiuje denné priebehy SHID podla smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného dia.
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2000 _Intenzita dopravy [voz/h]
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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Obrazok 89 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste |/75 — Starova ulica smer Galanta
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Obrazok 90 — Priebeh SHID profilovej ‘hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného diia na ceste 1/75 — Starova ulica smer Galanta

Tabulka 21 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdha, kedy bola dosiahnuta maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018. Tabulka 21 uvadza podiel dennej SHID oproti
priemernej SHID pracovného dna.

Tabulka 21 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny deii na ceste
1/75 — Sturova ulica smer Galanta

. Smer 1 Smer 2 profil
obdobie
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 627 | 604 | 603 | 598 | 541 | 319 | 200 || 437 | 402 | 383 | 395 | 471 | 384 | 234 [[1012 | 929 | 986 | 965 | 914 | 684 | 434
PM 411 406 438 401 438 284 369 646 649 703 714 732 349 283 || 1057 | 1024 | 1089 | 1114 | 1135 | 604 652
AM-PR 602 | 602 | 602 | 602 | 602 | 602 | 602 || 393 | 393 | 393 | 393 | 393 | 393 | 393 [[ 960 | 960 | 960 | 960 | 960 | 960 | 960
PM-PR 415 415 415 415 415 415 415 689 689 689 689 689 689 689 |l 1076 | 1076 | 1076 | 1076 | 1076 | 1076 | 1076
% AM-PR || 104 | 100 | 100 99 90 53 33 111 | 102 97 100 | 120 98 59 105 97 103 | 101 95 71 45
% PM-PR 99 98 106 97 106 68 89 94 94 102 | 104 | 106 51 41 98 95 101 | 104 | 106 56 61

Obrazok 91

— SHID pre jednotlivé dni tyzdia s najvy$Sou

dennou intenziou dopravy

(22.06.2017) na ceste 1/75 — Starova ulica smer Galanta znazorfiuje priebehy SHID pre jed-
notlivé dni tyzdfna, kedy bola dosiahnutd maximalna denna intenzita dopravy (piatok

22.06.2018) ako aj priemernt SHID pracovného dfia.

2000 -Ntenzita dopravy [voz/h]

1600
1200
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400
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2000
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0 +

Intenzita dopravy [voz/h]

2000

Intenzita dopravy [voz/h]

1600
1200
800
400

PRIEM-AM

0 +

—— PRIEM-PM

Obrazok 91 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Starova ulica smer
Galanta
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D. Stanoviste 4: cesta II/573 — DIhoveska ulica smer Soporiia

Ide o Usek, ktory je na konci mesta v smere na Soporfiu, na DIhoveskej ul., kde smer 1 je von
na Sopornu, smer 2 do mesta. Obrazok 92 znazorriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15
min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 - Intenzita [voz/15 min]

450 +
400 +
350 A
300 A
250 +
200 A
150 4
100 4
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0 —— y —

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
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Obrazok 92 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573
— Dlhoveska ulica smer Soporna

Obrazok 93 znazorfiuje priebeh okamzZitej rychlosti v 15 min intervale pre defi s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

80 - Rychlost' [voz/km]
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Obrazok 93 - Priebeh okamzitej rychlosti pre de s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573
— Dlhoveska ulica smer Soporia

Obrazok 94 znazorriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den s najvyssou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Hodnoty ¢asovych medzier v priebez-
nom dopravnom prude konstatuju volny dopravny prud funkénej triedy B.

2 Casova medzera [s]
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Obrazok 94 — Priebeh &asovej medzery < 12 s pre deii s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573
— Dlhoveska ulica smer Soporia

Obrazok 95 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamZzitej rychlosti v 15
min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita Rychlost km/h]SQ0 500 Intenzita Rychlost [kmy hlB0,0 500 Intenzita Rychlost [km/hlgq0
450 1 750 450 - 750 450 WW\W’W\ 75,0

400 400 400
350 1 700 350 | P 700 3504 700
300 65,0 300 r 650 300 [ 650
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200 - 55,0 200 - b 55,0 200 - b 55,0

150 4 150 1 150
100 1 500 440 | 1500 300 [ 500
50 4 45,0 50 r 45,0 50 - r 45,0
0 e e 40,0 0 ‘e 40,0 0t oY 400
3 6 9 12 15 18 21 h 3 6 9 12 15 18 21 24 3 6 9 12 15 18 21 24
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Obrazok 95 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 11/573 — DIhoveska ulica smer Soporiia
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Obrazok 96 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre der s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

2000 - Intenzita [voz/h]
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Obrazok 96 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573
- Dlhoveska ulica smer Soporia

Obrazok 97 znazoriiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre den s najvy3Sou dosiah-
nutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

80 Rychlost [voz/km]

75 %W—/V—
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Obrazok 97 — Priebeh okamzitej rychlosti pre defi s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573 — Dlhoveska
ulica smer Soporna

Obrazok 98 znazoriiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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o] \’\/

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 98 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre dei s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573
— Dlhoveska ulica smer Soporia

Obrazok 99 znazornuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1 h
intervale pre defi s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 99 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamZitej rychlosti pre def s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste [1/573 — Dlhoveska ulica smer Soporna

Obrazok 100 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdfia s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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28

Intenzita dopravy [ tisic voz/h]

Obrazok 100 — Priebeh dennej intenzity pre tyZdei s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste [1/573
— Dlhoveska ulica smer Soporia

Tabulka 22 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernd hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 22 - Intenzity dopravy pre maximalny deii, priemernd hodnotu celého slgdovaného obdobia a pre priemerny pracovny def na
ceste II/573 — DIhoveska ulica smer Soporna

1 2 Profil
SHID AM PM M AM PM M AM PM M
M-H | D* [ M-H | D* M-D D* |M-H| D* | M-H | D* M-D D* | M-H | D* | M-H | D* M-D D*
DEN | 693 | 605 | 766 | 629 | 9821 | 629 | 658 | 604 | 646 | 603 | 8167 | 629 | 1210 | 605 | 1304 | 629 | 17988 | 629
o 453 552 7381 462 473 7363 890 1025 14744
P 486 616 7766 602 503 7702 1015 1093 15468
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
(e] celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy — [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy — [voz/h]

Obrazok 101 znazorfniuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre
ucelené tyZdne v Case 28.05. — 08.07.2018.
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Obrazok 101 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 11/573 — Dlhoveska ulica smer Soporia

Tabulka 23 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.

Taburlka 23 - Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyzdei s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573 — DI-
hoveska ulica smer Soporna

1 2 Profil

den <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 S1 <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 S3 <55 | <6,0| <13,0 | <18,0 | >18,01 P
1 5792 | 277 927 235 242 7473 || 6309 | 201 894 402 101 7907 || 12101 | 478 | 1821 637 343 15380
2 5775 | 238 949 266 232 7460 || 5995 | 182 947 430 84 7638 || 11770 | 420 | 1896 696 316 15098
3 6074 227 917 276 217 7711 || 6066 212 955 382 105 7720 12140 | 439 1872 658 322 15431
4 6246 | 252 | 1008 271 230 8007 || 6149 | 180 949 378 83 7739 || 12395 | 432 | 1957 649 313 15746
5 7433 | 394 | 1190 262 317 9596 || 6567 | 192 916 350 106 8131 || 14000 | 586 | 2106 612 423 17727
6 6250 211 444 97 73 7075 || 5988 62 252 77 22 6401 12238 | 273 696 174 95 13476
7 4501 | 119 218 41 21 4900 || 6002 50 161 48 13 6274 || 10503 | 169 379 89 34 11174
PDI 6010 245 808 207 190 7460 || 6154 154 725 295 73 7401 12164 | 400 1532 502 264 14862
PDI-PR || 6264 | 278 998 262 248 8049 || 6217 | 193 932 388 96 7827 || 12481 | 471 | 1930 650 343 15876
PDI-VD || 5376 | 165 331 69 47 5988 || 5995 56 207 63 18 6338 || 11371 | 221 | 538 132 65 12325

Tabulka 24 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného prudu
TaktieZ je uvedena priemerna hodnota celého tyZdria a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu.
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Tabulka 24 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573
- Dlhoveska ulica smer Soporia

1 2 Profil

den <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 >18,01 P
1 37,6 5,6 81 15 0,8 53,6 || 25,5 3,0 10,4 3,5 58 48,2 || 63,1 | 86 18,5 5,0 6,6 101,8
2 39,6 4,0 8,5 1,6 0,9 54,6 || 30,5 3,0 9,9 3,0 54 51,8 || 70,1 6,9 18,5 4,5 6,3 106,4
3 37,6 57 8,8 15 1,0 54,6 || 33,2 31 10,3 2,8 3,8 53,2 | 70,8 | 88 19,1 4,3 4,8 107,8
4 37,9 59 83 1,6 1,0 54,6 || 36,8 31 10,9 2,8 2,5 56,2 || 746 | 9,0 19,2 4.4 3,5 110,8
5 37,7 6,6 8,2 1,2 1,0 54,6 || 31,6 55 18,9 4,0 1,7 61,7 || 69,3 | 12,2 27,1 52 2,7 116,4
6 322 | 42 3,2 0,4 0,2 40,2 || 29,7 2,9 8,5 21 1,7 448 | 62,0 | 7,1 11,7 2,4 1,8 85,0
7 31,4 54 2,8 0,3 0,2 40,0 || 22,1 2,2 55 13 0,7 318|535 | 7,6 8,3 15 0,9 71,8
PDI 36,3 53 6,8 11 0,7 50,3 || 29,9 33 10,6 2,8 31 49,7 || 66,2 | 8,6 17,5 3,9 3.8 100,0
PDI-PR || 38,1 5,6 84 15 0,9 544 | 31,5 35 12,1 3,2 3,8 54,2 |1 696 | 9,1 20,5 4,7 4,8 108,6
PDI-VD || 31,8 | 48 3,0 0,3 0,2 40,1 || 25,9 25 7,0 1,7 1,2 383|577 | 73 10,0 2,0 13 78,4

Obrazok 102 znazorfuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L <55 m (OA)aL>551m
(NA).
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Obrazok 102 - Skladba dopravného prudu pre tyzdefi s najvySSou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573 — DIhoveska
ulica smer Soporia

Tabulka 25 uvadza hodnoty SHID podlfa TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu

pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-
nutia danej hodnoty.

Tabulka 25 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty dia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
11/573 — DIhoveska ulica smer Soporna
1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
H M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX || 625 | 7 | 388 || 702 | 7 | 364 || 607 | 3 | 378 || 608 | 17 | 427 || 605 | 8 | 649 | 608 | 17 | 698
10 523 | 7 | 352 || 606 | 16 | 305 || 606 | 8 | 303 || 614 |17 | 372 || 528 | 7 | 575 || 612 | 16 | 646
7 8 8
9 8 8

30 628 321 || 522 | 16 | 286 || 615 257 || 523 | 17 | 342 || 524 550 || 626 | 17 | 614

50 521 300 || 704 | 9 | 276 || 622 241 || 528 | 16 | 330 || 529 531 || 522 | 16 | 593

100 [ 616 |11 | 259 || 603 | 17 | 259 || 630 | 10 | 217 || 614 | 16 | 298 || 615 | 12 | 478 || 608 | 14 | 546
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 103 a Obrazok 104 znézorfiuje denné priebehy SHID podia smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného dia.
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Obrazok 103 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste 11/573 — DlIhoveska ulica smer Soporna

Intenzita dopravy [voz/h]
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Obrazok 104 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného dia na ceste 11/573 — DIhoveska ulica smer Soporiia
Tabulka 26 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzda, kedy bola dosiahnutéd maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018. uvadza podiel dennej SHID oproti priemernej
SHID pracovného dna.

Tabulka 26 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty dia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
11/573 — DIhoveska ulica smer Soporna

obdobie Smer 1 Smer 2 profil
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

AM 360 | 332 | 333 | 335 | 320 | 222 | 167 || 243 | 265 | 252 | 253 | 242 | 241 | 144 || 544 | 561 | 563 | 588 | 523 | 463 | 297
PM 245 | 316 | 278 | 276 | 300 | 205 | 274 || 296 | 345 | 324 | 342 | 418 | 229 | 203 |[ 532 | 615 | 602 | 614 | 667 | 425 | 475
AM-PR 333 | 333 | 333 | 333 | 333 | 333 | 333 || 257 | 257 | 257 | 257 | 257 | 257 | 257 |[ 571 | 571 | 571 | 571 | 571 | 571 | 571
PM-PR 290 | 290 | 290 | 290 | 290 | 290 | 290 || 337 | 337 | 337 | 337 | 337 | 337 | 337 || 610 | 610 | 610 | 610 | 610 | 610 | 610
% AM-PR || 108 | 100 | 100 | 101 96 67 50 95 103 98 99 94 94 56 95 98 99 103 92 81 52
% PM-PR 84 109 96 95 103 71 94 88 102 96 101 | 124 68 60 87 101 99 101 | 109 70 78

Obrazok 105 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdnia, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dna.
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Obrazok 105 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573 — Dlhoveska ulica smer
Soporna
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E. Stanoviste 5: cesta 1l/573 — Dolna ulica smer Vi¢any

Ide o usek, ktory sa nachadza na ceste 11/573 na konci Sale smerom na Vigany. Na Dolnej ul.
je smer 1 do centra, smer 2 von na VI¢any.

Obrazok 106 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 106 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573
— Dolna ulica smer VI€any

Obrazok 107 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre def s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 = piatok).
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Obrazok 107 - Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvysSSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573 — Dolna
ulica smer Viéany

Obrazok 108 znazorriuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den s najvys-

Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Intenzita dopravy je tak nizka, ze

Casova medzera < 12 s sa v dany der vébec nevyskytovala. Ide o funkénu uroven A.

12 Casova medzera [s]

10

o N A O ©

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
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Obrazok 108 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre def s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573
— Dolna ulica smer VI€any

Obrazok 109 znazorriuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
min intervale pre den s najvySSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 109 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 11/573 — Dolna ulica smer Viéany
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Obrazok 110 znazorriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre den s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 110 - Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573
— Dolna ulica smer Viéany

Obrazok 111 znazorhuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre def s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 111 — Priebeh okamazitej rychlosti pre defi s najvyS$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573 — Dolna
ulica smer Viéany
Obrazok 112 znazoriuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre def s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Ide o funk&nu uroven A.
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Obrazok 112 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre dei s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573 — Dolna
ulica smer Viéany

Obrazok 113 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1
h intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 113 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre dei s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste 11/573 — Dolna ulica smer Vi¢any

Obrazok 114 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdna s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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28 Intenzita dopravy [ tisic voz/h]

am1 av2 av

Obrazok 114 - Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste I1/573
— Dolna ulica smer Vi¢any

Tabulka 27 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernd hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 27 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernt hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den
na ceste I1/573 — Dolna ulica smer Vi¢any

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H | D* | M-H | D* M-D D* [ M-H | D* | M-H | D* M-D D* [ M-H | D* | M-H | D* M-D D*

DEN | 281 | 614 | 180 | 601 | 2700 | 629 | 184 | 629 | 254 | 629 | 2739 | 629 | 389 | 611 | 398 | 629 | 5439 | 629

O 174 133 2275 136 184 2165 274 315 4439
P 228 151 2508 146 220 2367 344 361 4875
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
o celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy — [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy — [voz/h]

Obrazok 115 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie
pre ucelené tyZzdne v €ase 28.05. — 08.07.2018.

28 Intenzita dopravy (tis. voz/24h)
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Obrazok 115 - Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 11/573 — Dolna ulica smer Vi€any

Tabulka 28 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podlfa smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.

Tabulka 28 — Skladba dopravného pradu [voz/24h] pre tyzden s najvySSou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573
— Dolna ulica smer Vi¢any

1 2 Profil

den <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 | <130 | <18,0 | >18,01 S3 <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 P
1 1844 160 419 87 49 2559 1702 114 410 98 67 2391 || 3546 274 829 185 116 4950
2 1780 | 102 435 104 64 2485 || 1758 | 104 406 88 87 2443 || 3538 | 206 841 192 151 4928
3 1840 120 468 114 63 2605 1772 107 439 112 71 2501 || 3612 227 907 226 134 5106
4 1807 | 143 431 99 58 2538 || 1762 | 111 363 104 88 2428 || 3569 | 254 794 203 146 4966
5 1866 | 128 458 103 38 2593 || 2021 92 415 78 59 2665 || 3887 | 220 873 181 97 5258
6 1451 71 167 25 12 1726 1541 55 205 29 19 1849 || 2992 126 372 54 31 3575
7 1361 57 130 2 6 1556 || 1170 | 33 111 27 9 1350 || 2531 | 90 241 29 15 2906
PDI 1707 | 112 358 76 41 2295 || 1675 | 88 336 77 57 2232 || 3382 | 200 694 153 99 4527
PDI-PR || 1827 131 442 101 54 2556 1803 106 407 96 74 2486 || 3630 236 849 197 129 5042
PDI-VD || 1406 64 149 14 9 1641 1356 44 158 28 14 1600 || 2762 108 307 42 23 3241

Tabulka 29 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného prudu podfa smerov a profil.
Taktiez je uvedena priemerna hodnota celého tyzdfia a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu.
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Tabulka 29 - Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzdei s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573
— Dolna ulica smer Vi¢any

. 1 2 Profil

den <5,5 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S1 <5,5 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <5,5 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 P
1 40,7 | 35 9,3 19 11 56,5 || 37,6 | 25 9,1 2,2 15 52,8 || 783 | 6,1 18,3 4,1 2,6 109,3
2 393 | 23 9,6 2,3 14 54,9 || 38,8 | 23 9,0 19 19 54,0 || 782 | 4,6 18,6 4,2 33 108,9
3 40,6 2,7 10,3 2,5 14 57,5 | 39,1 2,4 9,7 2,5 16 552 || 79,8 | 5,0 20,0 5,0 3,0 112,8
4 399 | 3,2 9,5 2,2 13 56,1 || 38,9 | 25 8,0 2,3 19 536 || 788 | 5,6 17,5 4,5 3,2 109,7
5 412 | 2,8 10,1 2,3 0,8 57,3 || 446 | 2,0 9,2 1,7 13 58,9 || 859 | 4,9 19,3 4,0 2,1 116,1
6 32,1 1,6 3,7 0,6 0,3 38,1 || 34,0 1,2 4,5 0,6 0,4 40,8 || 66,1 | 2,8 8,2 1.2 0,7 79,0
7 30,1 | 1,3 2,9 0,0 0,1 34,4 || 25,8 | 07 2,5 0,6 0,2 29,8 || 559 | 2,0 53 0,6 0,3 64,2
PDI 37,7 2,5 7,9 1,7 0,9 50,7 || 37,0 19 7.4 1,7 13 49,3 || 74,7 | 44 15,3 3,4 2,2 100,0
PDI-PR || 40,4 2,9 9,8 2,2 12 56,5 || 39,8 2,3 9,0 2,1 16 54,9 || 80,2 | 5,2 18,7 4,4 2,8 1114
PDI-VD || 31,1 | 1,4 33 0,3 0,2 36,2 |1 299 | 10 3,5 0,6 0,3 353 || 61,0 | 2,4 6,8 0,9 0,5 71,6

Obrazok 116 znazornuje skladbu dopravného pradu
(NA).

28 - Intenzita dopravy [tis. voz/24h]
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Obrazok 116 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573 — Dolna ulica
smer Vi¢any

Tabulka 30 uvadza hodnoty SHID podfa TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-
nutia danej hodnoty.

28

24 -
20 -
16 -
12

Intenzita dopravy [tis. voz/24h]

Tabulka 30 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
11/573 — Dolna ulica smer Viéany

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX | 614 | 7 | 281 || 702 | 7 247 629 | 12 184 629 | 17| 254 || 611 | 8 389 629 [ 17 | 398
10 523 | 7 | 242 || 601 | 14 180 528 | 12 158 619 |16 | 231 || 625 | 8 364 |[525 |16 | 381
30 531 | 7 | 224 |[525 | 13| 162 |[ 531 |11 | 150 | 604 |16 | 220 || 620 | 8 | 342 | 619 |16 | 365
50 607 | 7 | 212 || 608 | 13 152 522 | 11 145 620 | 17| 209 || 614 | 9 328 604 [ 17 | 354
100 || 521 | 6 | 173 || 615 | 15 143 529 | 8 132 529 | 15| 187 || 620 | 12 | 305 703 | 17 | 327
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrézok 117 znazorfuje denné priebehy SHID podia smerov (smer 1 — zelena farba, smer 2
— modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID pre celé sledo-
vané obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny priebeh SHID
priemerného pracovného dna.
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Obrazok 117 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste 11/573 — Dolna ulica smer VI¢any
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Obrazok 118 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného dia na cete 11/573 — Dolna ulica smer Vi€any

Tabulka 31 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdna, kedy bola dosiahnuta maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018). Tabulka 31 uvadza podiel dennej SHID oproti
priemernej SHID pracovného dna.

Tabulka 31 - SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
11/573 — Dolna ulica smer Vi¢any

obdobie Smer 1 Smer 2 profil
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

AM 240 | 229 | 221 | 227 | 238 | 133 78 165 | 147 | 153 | 153 | 154 | 127 75 377 | 338 | 342 | 344 | 368 | 246 | 152
PM 156 158 164 150 157 118 123 222 231 251 236 218 134 110 371 384 395 356 371 241 227
AM-PR 226 226 226 226 226 226 226 151 151 151 151 151 151 151 341 341 341 341 341 341 341
PM-PR 157 | 157 | 157 | 157 | 157 | 157 | 157 || 239 | 239 | 239 | 239 | 239 | 239 | 239 |[ 378 | 378 | 378 | 378 | 378 | 378 | 378
% AM-PR 106 101 98 101 105 59 35 109 97 101 101 102 84 50 110 99 100 101 108 72 45
% PM-PR 99 100 | 104 95 100 75 78 93 97 105 99 91 56 46 98 101 | 104 94 98 64 60

Obrazok 119 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdnia, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dna.
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Obrazok 119 — SHID pre jednotlivé dni tyzdita s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste /573 — Dolna ulica smer
Vicany
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KATEDRA DOPRAVNYCH

r STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Safa

F. Stanoviste 6: cesta Il/573 — Petra Pazmana smer k SNP

Ide o usek, ktory sa nachadza v centre mesta na ul. Petra Pazmana. Rez 6. bol cca 60 m od
vyustenia ul. P. Pazmana pred krizovatkou s 1/75. Smer 1 je do centra k Mestskému uradu,
smer 2 je ku krizovatke s 1/75 — ul. SNP.

Obrazok 120 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 - Intenzita [voz/15 min]
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Obrazok 120 - Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573
— Petra Pazmana smer k SNP

Obrazok 121 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre den s najvySSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

go Rvehlost [voz/kml
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65 -
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40 T T ——— T
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Vi —\/2 \Y

Obrazok 121 - Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573 — Petra
Pazmana smer k SNP

Obrazok 122 znazorriuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den s najvys-

Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Intenzita dopravy je tak nizka, ze

Casova medzera < 12 s sa v dany den vObec nevyskytovala. Ide o miestnu komunikaciu v cen-

tre mesta a mozno konstatovat, Ze je vo funk&nej urovni B.

2 Casova medzera [s]

: AW

1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

o N A O ©

Obrazok 122 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11/573
— Petra Pazmana smer k SNP

Obrazok 123 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
min intervale pre den s najvySSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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STAVIEB r
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Obrazok 123 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste II/573 — Petra Pazmarna smer k SNP

Obrazok 124 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre defi s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 124 - Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii s najvysSsSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573
— Petra Pazmana smer k SNP

Obrazok 125 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre def s najvy3Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 125 - Priebeh okamzitej rychlosti pre dei s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573 — Petra
Pazmana smer k SNP

Obrazok 126 znazoriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Intenzita dopravy je tak nizka, Ze Ca-
sova medzera < 12 s sa v dany den vébec nevyskytovala.

12 'Casova medzera [s]
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8

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 126 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573 — Petra
Pazmana smer k SNP

Obrazok 127 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1
h intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 127 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre dei s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste II/573 — Petra Pazmara smer k SNP

Obrazok 128 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdna s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

_Intenzita dopravy [ tisic voz/h]

|m1 av2 oM

Obrazok 128 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 11/573
— Petra Pazmana smer k SNP

Tabulka 32 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernu hodnotu sledovaného

obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 32 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernu hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den na
ceste 11/573 — Petra Pazmana smer k SNP

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H| D* |[MH| D* | MD | D* [MH| D* [M-H| D* | M-D | D* | M-H | D* | M-H | D* M-D D*
DEN | 441 | 604 | 448 | 615 | 5862 | 622 | 326 | 629 | 481 | 608 | 5137 | 629 | 735 | 604 | 836 | 627 | 10846 | 622

(¢} 298 339 4539 252 328 4041 549 652 8579
P 388 402 5036 271 382 4388 658 775 9424
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
(0] celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy — [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy — [voz/h]

Obrazok 129 znazorriuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre
ucelené tyzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.

28 Intenzita dopravy (tis. voz/24h)
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— 1 2 — PRIEMER

Obrazok 129 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 11/573 — Petra Pazmana smer k SNP

Tabulka 33 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyZdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.

Tabulka 33 — Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyzdeii s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste /573 —
Petra Pazmana smer k SNP

dei | 1 [ 2 [ Profil
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH [
STAVIEB r
<55 | <60 | <130 | <180 | >1801 | s1 | <55 | <60 | <130 | <180 | >1801 | s3 | <55 | <60 | <130 | <180 | >1801 | P
1 | 4808 | 58 | 180 | 14 38 | 5107 || 3850 | 74 | 200 | 105 95 | 4432 | 8667 | 132 | 488 | 119 | 133 | 9539
2 4657 | 44 | 206 | 18 48 | 4973 | 3700 | 81 | 315 | 103 96 | 4205 || 8357 | 125 | 521 | 121 | 144 | o268
3 | 4842 | 56 | 180 | 22 58 | 5167 || 3044 | 93 | 354 | 112 93 | 4506 || 8786 | 149 | 543 | 134 | 151 | 9763
4 |ar77| a3 | 157 | 19 53 | 5049 || 3755 | 75 | 344 | 96 102 | 4372 || 8532 | 118 | 501 | 115 | 155 | 9421
5 | ss28| 66 | 210 | 16 42 | 5862 | 4305 | 82 | 379 | 101 117 | 4984 || 9833 | 148 | 589 | 117 | 159 | 10846
6 | 4102 | 25 | 79 7 20 | 4242 |[ 3293 | 41 | 154 | 34 91 | 3613 || 7395 | 66 | 233 | 41 120 | 7855
7 | 2750 | 13 | =8 1 16 | 2838 || 2387 | 29 | 88 32 53 | 2589 || 5137 | 42 | 146 | 33 69 5427
PDI |[ 4495 | 44 | 155 | 14 41 | 4748|3606 | 68 | 276 | 83 92 | 4126 || 8101 | 111 | 432 | 97 133 | 8874
PDIPR |[ 4922 | 53 | 190 | 18 48 | 5232 || 3913 | 81 | 338 | 103 101 | 4536 || 8835 | 134 | 528 | 121 | 148 | 9767
PDIVD || 3426 | 19 | 69 4 23 | 3540 | 2840 | 35 | 121 | 33 72 | 3101 || 6266 | 54 | 100 | 37 95 6641

Tabulka 34 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pridu podla smerov a profil.
TaktieZ je uvedena priemerna hodnota celého tyZdfia a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu.

Tabulka 34 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy§Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573 —
Petra Pazmana smer k SNP

1 2 Profil

den <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 [ <13,0 | <18,0 | >18,01 P
1 54,2 0,7 2,1 0,2 0,4 57,5 || 43,5 0,8 3,4 1,2 11 49,9 97,7 15 55 13 15 107,5
2 52,5 0,5 2,3 0,2 0,5 56,0 || 41,7 0,9 3,5 1,2 11 48,4 94,2 1,4 59 1,4 1,6 104,4
3 54,6 0,6 2,1 0,2 0,7 58,2 || 44,4 1,0 4,0 13 1,0 51,8 99,0 17 6,1 15 17 110,0
4 53,8 0,5 18 0,2 0,6 56,9 || 42,3 0,8 3,9 11 11 49,3 96,1 13 5,6 13 1,7 106,2
5 62,3 0,7 2,4 0,2 0,5 66,1 || 48,5 0,9 4,3 11 13 56,2 || 110,8 | 1,7 6,6 13 1.8 122,2
6 46,2 0,3 0,9 0,1 0,3 47,8 || 37,1 0,5 17 0,4 1,0 40,7 83,3 0,7 2,6 0,5 1,4 88,5
7 31,0 0,1 0,7 0,0 0,2 32,0 || 26,9 0,3 1,0 0,4 0,6 29,2 57,9 0,5 1,6 0,4 0,8 61,2
PDI 50,7 0,5 18 0,2 0,5 53,5 || 40,6 0,8 3,1 0,9 1,0 46,5 91,3 13 4,9 11 15 100,0
PDI-PR || 55,5 0,6 2,1 0,2 0,5 59,0 || 44,1 0,9 3,8 12 11 51,1 99,6 15 6,0 1,4 17 110,1
PDI-VD || 38,6 0,2 0,8 0,0 0,3 39,9 || 32,0 0,4 14 0,4 0,8 34,9 70,6 0,6 2,1 0,4 11 74,8

Obrazok 130 znazornuje skladbu dopravného pradu
(NA).
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Obrazok 130 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573 — Petra
Pazmana smer k SNP

Tabulka 35 uvadza hodnoty SHID podfa TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-
nutia danej hodnoty.

Tabulka 35 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ceste
11/573 — Petra Pazmana smer k SNP

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX || 604 | 8 | 441 |[ 615 | 15| 448 || 629 |11 | 326 || 704 | 17 | 515 || 604 | 8 | 735 || 704 | 17 | 876
10 607 8 | 407 || 620 | 15| 419 || 602 | 11 | 294 || 620 | 16 | 423 || 530 | 8 | 686 || 607 | 16 | 810
30 618 | 9 | 376 || 613 |16 | 399 | 625 | 8 | 283 || 529 | 16 | 384 || 604 | 12 | 649 || 524 | 15 | 764
50 621 |12 | 354 || 605 | 16 | 382 | 621 | 11 | 273 || 608 | 15 | 367 || 615 | 8 | 621 ([ 611 | 17 | 729
100 627 |10 | 324 || 608 | 14 | 339 || 526 | 12| 258 || 524 | 15| 328 || 609 | 11 | 585 || 525 | 16 | 670
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 131 znazorfiuje denné priebehy SHID podfa smerov (smer 1 — zelena farba, smer 2
— modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledovane obdobie. Priebeh SHID pre celé sledo-
vané obdobie je znazornené Ciernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny priebeh SHID
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Obrazok 131 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste I1/573 — Petra Pazmana smer k SNP
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Obrazok 132 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného dina na ceste 11/573 — Petra Pazmana smer k SNP

Tabulka 36 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdiia, kedy bola dosiahnuta maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018. uvadza podiel dennej SHID oproti priemerne;

SHID pracovného dha.

Tabulka 36 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste

11/573 — Petra Pazmana smer k SNP

obdobie Smer 1 Smer 2 profil
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

AM 409 | 385 | 393 | 354 | 414 | 337 | 152 [ 290 | 272 | 296 | 273 | 292 | 285 | 147 || 692 | 652 | 652 | 614 | 681 | 622 | 299
PM 407 397 419 400 448 334 242 374 362 423 354 368 241 202 781 708 813 741 804 530 444
AM-PR 377 | 377 | 377 | 377 | 377 | 377 | 377 || 280 | 280 | 280 | 280 | 280 | 280 | 280 |[ 639 | 639 | 639 | 639 | 639 | 639 | 639
PM-PR 405 405 405 405 405 405 405 380 380 380 380 380 380 380 754 754 754 754 754 754 754
% AM-PR 108 102 104 94 110 89 40 103 97 106 97 104 102 52 108 102 102 96 107 97 47
% PM-PR || 100 98 103 99 111 82 60 99 95 111 93 97 63 53 104 94 108 98 107 70 59

Obrézok 133 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdha, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dna.
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Obrazok 133 — SHID pre jednotlivé dni tyzdia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 11/573 — Petra Pazmaiia smer
k SNP

G. Stanoviste 7: cesta lll/1366 Diakovska ulica smer Diakovce

Ide o usek, ktory je na konci obce smerom na Diakovce. Rez 7. je na konci Diakovskej ul., kde
smer 1 je von z mesta na Diakovce a smer 2 je do mesta.

Obrazok 134 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 - Intenzita [voz/15 min]

450 -
400 -
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150 1
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Obrazok 134 - Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii s najvyssSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

Obrazok 135 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre defi s najvys$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rychlost' [voz/km]
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V2

Obrazok 135 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

Obrazok 136 znazorriuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre deh s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

_Casova medzera [s]

: WV W WY

T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 136 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre deii s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

Obrazok 137 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 137 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste lll/1366 Diakovska ulica smer Diakovce

Obrazok 138 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre def s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 138 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

Obrazok 139 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre def s najvy3Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 139 — Priebeh okamzitej rychlosti pre deii s najvy$$ou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1366 Diakovska
ulica smer Diakovce

Obrazok 140 znazoriuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

5 Casova medzera [s]

10 V \_/

o N A OO
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Obrazok 140 - Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre deii s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

Obrazok 141 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1
h intervale pre den s najvy8Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 141 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre dei s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste lll/1366 Diakovska ulica smer Diakovce

Obrazok 142 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyZzdna s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Intenzita dopravy [ tisic voz/h]
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24
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Obrazok 142 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

Tabulka 37 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernu hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny den.
Tabulka 37 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernu hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den
na ceste Il1/1366 Diakovska ulica smer Diakovce

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H| D* |M-H| D* | M-D | D* |M-H| D* |M-H | D* | M-D | D* | M-H | D* | M-H | D* | M-D | D*
DEN | 347 | 629 | 412 | 531 | 4511 | 629 | 413 | 629 | 293 | 608 | 4172 | 629 | 624 | 629 | 688 | 608 | 8683 | 629

O 250 317 3721 285 217 3404 462 533 7125
P 255 375 4014 380 241 3690 582 617 7704
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 denn 29
O celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy — [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy — [voz/h]

Obrazok 143 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre
ucelené tyZzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.

28 Intenzita dopravy (tis. voz/24h)
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Obrazok 143 - Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 111/1366 Diakovska ulica smer Diakovce

Tabulka 38 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyZdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.

Tabulka 38 — Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

1 2 Profil

<5,5 <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <5,5 [ <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <5,5 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 P

1 3426 65 379 55 32 3957 || 3315 44 229 44 38 3670 || 6741 | 109 608 99 70 7627
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2 3414 | 76 | 423 62 44 4019 |[ 3212 | 43 | 278 45 35 3613 || 6626 | 119 | 701 107 79 7632
3 3675 | 80 | 424 62 34 4275 |[ 3472 | 50 | 280 49 41 3802 || 7147 | 130 | 704 111 75 8167
4 3531 | 75 | 404 61 39 4110 |[ 3425 | 47 | 201 51 31 3845 || 6956 | 122 | 695 112 70 7955
5 3776 | 83 | 454 76 35 4424 |[ 3330 | 65 | 283 51 34 3763 || 7106 | 148 | 737 127 69 8187
6 3259 | 31 | 164 19 10 3483 |[ 2885 | 31 | 104 17 12 3049 || 6144 | 62 | 268 36 22 6532
7 2486 | 13 61 7 7 2574 |[ 2206 | 12 44 6 4 2362 || 4782 | 25 | 105 13 11 4936
PDI || 3367 | 60 | 330 49 29 3835 || 3134 | 42 | 216 38 28 3456 || 6500 | 102 | 545 86 57 7291
PDI-PR || 3564 | 76 | 417 63 37 4157 |[ 3351 | 50 | 272 48 36 3757 || 6915 | 126 | 689 111 73 7914
PDI-VD || 2873 | 22 | 113 13 9 3029 |[ 2501 | 22 74 12 8 2706 || 5463 | 44 | 187 25 17 5734

Tabulka 39 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pradu podfa smerov a profil.
TaktieZ je uvedena priemerna hodnota celého tyZdfia a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu.

Tabulka 39 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 111/1366
Diakovska ulica smer Diakovce

. 1 2 Profil
e s [ <60 | <130 | <180 | 51801 | SL || <55 | <60 | <130 | <180 | 51801 | 53 | <55 | <60 | <130 | <180 | >1801 P
1 470 | 09 | 52 08 04 543 | 455 | 06 | 31 06 05 503 || 925 | 1.5 | 83 14 1,0 104,6
2 468 | 10 | 58 0,9 06 551 || 441 | 06 | 38 0,6 05 29,6 909 | 16 | 96 15 11 104,7
3 504 | 1,1 | 58 09 05 586 || 476 | 07 | 38 07 06 534 || 980 | 1,8 | 97 15 1,0 112,0
4 484 | 10 | 55 08 05 564 || 470 | 06 | 40 07 0,4 527 | 954 | 1,7 | 95 15 1,0 109,1
5 518 | 1,1 | 62 1,0 05 607 || 457 | 09 | 39 07 05 516 || 975 | 20 | 101 | 17 09 1123
6 447 | 04 | 22 03 01 478 || 396 | 04 | 14 0,2 0,2 418 | 843 | 09 | 37 05 03 89,6
7 341 | 02 | o8 01 01 353|315 | 02 | 06 0,1 0,1 324|656 | 03 | 14 0,2 0.2 67,7
Pl |[ 462 | 08 | 45 07 0,4 526 || 430 | 06 | 30 0,5 04 |474|892| 14 | 75 12 08 100,0
PDI-PR || 489 | 10 | 57 09 05 570 |l 460 | 07 | 37 07 05 515 948 | 1,7 | 95 15 1,0 108,5
PDIVD || 394 | 03 | 15 0.2 01 415 [ 355 | 03 | 10 0,2 0,1 371|749 | 06 | 26 03 0.2 78,6

Obrazok 144 znazornuje skladbu dopravného prudu

(NA).
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Obrazok 144 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvy§Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 11l/1366 Diakovska
ulica smer Diakovce

Tabulka 40 uvadza hodnoty SHID podfa TP 102 [26] a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-
tu pre smer a profil zviast’ pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou do-
siahnutia danej hodnoty.

Tabulka 40 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ceste
111/1366 Diakovska ulica smer Diakovce
1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX || 629 |11 | 873 || 531 | 16 | 1043 [ 618 | 8 | 1042 | 622 | 15 | 998 || 618 | 8 | 1803 || 613 | 16 | 1910
10 601 | 10 | 844 || 605 | 16 979 522 | 8 969 608 | 15| 925 |[ 531 | 8 | 1745 | 607 | 16 | 1869
8
7

30 ([ 628 |11 | 792 | 608 | 16 | 935 | 622 919 || 611 |15 | 888 || 601 | 8 | 1674 || 523 | 15 | 1794

50 |f 521 |12 | 778 |[ 606 | 15 | 908 | 615 877 | 618 | 15| 867 || 531 | 10 | 1603 || 614 | 17 | 1736

100 || 601 | 8 | 755 || 605 |17 | 854 | 601 [12| 799 || 615 |14 | 795 [[ 521 |11 | 1555 ([ 619 |17 | 1647
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 145 a Obrazok 146 znazorfiuje denné priebehy SHID podia smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
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pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného dna.

2000 _Intenzita dopravy [voz/h]
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Obrazok 145 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste Ill/1366 Diakovska ulica smer Diakovce

Intenzita dopravy [voz/h]
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Obrazok 146 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného diia na ceste Ill/1366 Diakovska ulica smer Diakovce
Tabulka 41 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdnia, kedy bola dosiahnutad maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018. uvadza podiel dennej SHID oproti priemerne;j
SHID pracovného dnia.

Tabulka 41 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
11/1366 Diakovska ulica smer Diakovce

i Smer 1 Smer 2 profil
obdobie
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 261 | 245 | 275 | 284 | 293 | 257 | 187 || 372 | 347 | 369 | 380 | 326 | 267 | 137 |[ 592 | 554 | 580 | 574 | 525 | 520 | 320
PM 393 | 389 | 370 | 371 | 369 | 280 | 197 || 239 | 244 | 276 | 248 | 247 | 198 | 173 |[ 624 | 633 | 646 | 619 | 607 | 429 | 358

AM-PR 268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 |[ 365 | 365 | 365 | 365 | 365 | 365 | 365 || 569 | 569 | 569 | 569 | 569 | 569 | 569

PM-PR 377 | 377 | 377 | 377 | 377 | 377 | 377 || 256 | 256 | 256 | 256 | 256 | 256 | 256 || 633 | 633 | 633 | 633 | 633 | 633 | 633

% AM-PR 97 91 103 106 109 96 70 102 95 101 104 89 73 38 104 97 102 | 101 92 91 56

% PM-PR 104 | 103 98 98 98 74 52 93 95 108 97 96 77 68 99 100 102 98 96 68 57

Obrazok 147 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdnia, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dna.
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Obrazok 147 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste Ill/1366 Diakovska ulica smer

Diakovce

H. Stanoviste 8: cesta 111/1368 Smer Duslo

Ide o usek, ktory sa nachadza za krizovatkou s Nitrianskou ul. za benzinovou pumpou. Rez 8.
je na ceste I11/1368 smerom na Duslo, kde smer 1 je do mesta, smer 2 von z mesta na DUSLO.

Obrazok 148 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre def s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 148 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11//1368

— Smer Duslo

Obrazok 149 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre deh s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

_Rychlost [voz/km]
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V2
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Obrazok 149 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvys$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 111/1368
— Smer Duslo

Obrazok 150 znazorfiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den s naj-
vysSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Komunikacia je vo funkénej
urovni A.

12,0 Casova medzera [s]
10,0

"

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
G1 G2

Obrazok 150 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre def s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste 11//1368

— Smer Duslo

Obrazok 151 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
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min intervale pre den s najvysSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 151 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste 11/1368 — Smer Duslo

Obrazok 152 znazorriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre def s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 152 - Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1368
— Smer Duslo

Obrazok 153 znazornuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre den s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 153 - Priebeh okamzitej rychlosti pre dei s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1368 — Smer
Duslo
Obrazok 154 znazoriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Intenzita dopravy je tak nizka, ze Ca-
sova medzera < 12 s sa v dany den vébec nevyskytovala.

12 Casova medzera [s]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Glll 12 13 14 1(5;2 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h

Obrazok 154 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre deii s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1368
— Smer Duslo

Obrazok 155 znazorriuje zavislost' priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti
v 1 h intervale pre defi s najvySSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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2000 _Intenzita [voz/h] Rychlost' [km/h] 80 2000 Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h] 80 2000 Intenzita [voz/h] Rychlost [km/h] 80
1800 L 75 1800 - L 75 1800 L 75
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1400 - P 1400 - P 1400 | P
1200 1 r 65 1200 | r 65 1200 - r 65
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500 | (S G0 [ o] [
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O ] 40 O ol —— 40 0 o 40
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Obrazok 155 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre dei s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste 11/1368 — Smer Duslo

Obrazok 156 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdna s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

_Intenzita dopravy [ tisic voz/h]

1,164,216374

den

! 2 S a1 @i v ° 6 7

Obrazok 156 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvySSou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste 111/1368
— Smer Duslo

Tabulka 42 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernd hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 42 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernu hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den
na ceste I/75 — Smer od Trnovca nad Vahom

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H| D* |M-H| D* | M-D | D* |M-H| D* |M-H| D* | M-D | D* | M-H | D* | M-H | D* | M-D | D*
DEN | 245 | 607 | 410 | 614 | 3282 | 607 | 408 | 612 | 226 | 614 | 3025 | 530 | 548 | 612 | 587 | 613 | 6273 | 606

(e] 168 286 2682 272 170 2434 368 420 5116
P 217 370 3162 370 197 2929 497 529 6091
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
o celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy - [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy - [voz/h]

Obrazok 157Chyba! NenasSiel sa ziaden zdroj odkazov. znazoriuje priebeh dennej inten-
zity dopravy pre celé sledované obdobie pre ucelené tyzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.
28 Intenzita dopravy (tis. voz/24h)
24 A
20 -
16 -
12 4

47‘m

07 -

528 530 601 603 605 607 609 611 613 615 617 619 621 623 625 627 629 701 703 705 707 datum
— 1 — 12 — V| PRIEMER

Obrazok 157 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste 111/1368 — Smer Duslo

Tabulka 43 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyZdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.
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Tabul'ka 43 — Skladba dopravného pruadu [voz/24h] pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 111/1368 —

Smer Duslo
. 1 2 Profil

den <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S1 <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 | <13,0 <18,0 >18,01 P
1 2451 32 228 71 105 2887 || 2102 199 283 160 56 2800 || 4553 | 231 511 231 161 5687
2 2424 | 96 362 108 101 3001 || 2263 | 188 340 146 49 2986 || 4687 | 284 702 254 150 6077
3 2315 105 571 120 149 3260 || 2254 160 304 157 54 2929 || 4569 | 265 875 277 203 6189
4 2605 58 269 85 104 3121 || 2279 122 308 131 39 2879 || 4884 | 180 577 216 143 6000
5 1627 | 142 947 163 241 3120 || 2199 | 203 261 148 50 2861 || 3826 | 345 | 1208 311 291 5981
6 952 90 220 27 107 1396 || 1398 73 96 30 6 1603 || 2350 163 316 57 113 2999
7 1012 15 49 10 78 1164 || 1072 71 50 16 1 1210 || 2084 86 99 26 79 2374
PDI 1912 77 378 83 126 2577 || 1938 145 235 113 36 2467 || 3850 | 222 613 196 163 5044
PDI-PR || 2284 87 475 109 140 3096 || 2219 174 299 148 50 2891 || 4504 | 261 775 258 190 5987
PDI-VD 982 53 135 19 93 1280 || 1235 72 73 23 4 1407 || 2217 125 208 42 96 2687

Tabulka 44 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pruadu podfa smerov a profil.
TaktieZ je uvedena priemerna hodnota celého tyZdfia a priemerna hodnota pracovnych dni
podla skladby dopravného prudu

Tabulka 44 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste 111/1368

— Smer Duslo
. 1 2 Profil

den <55 | <6,0 | <130 | <180 | >18,01 S1 || <55 | <6,0 | <13,0 | <18,0 | >18,01 S3 |[ <55 | <6,0 | <130 | <18,0 | >18,01 P

1 486 | 0,6 45 1,4 2,1 57,2 || 41,7 | 39 5,6 3,2 1,1 55,5 || 90,3 | 4,6 10,1 4,6 3,2 112,8

2 481 | 1,9 7.2 2,1 2,0 61,3 || 44,9 | 37 6,7 2,9 1,0 59,2 || 92,9 | 5.6 13,9 5,0 3,0 1205

3 459 | 2,1 11,3 2,4 3,0 64,6 || 44,7 | 32 6,0 31 11 58,1 || 90,6 | 5.3 17,3 55 4,0 122,7

4 516 | 1,1 53 1,7 2,1 619 || 452 | 24 6,1 2,6 0,8 57,1 || 96,8 | 3,6 11,4 43 2,8 119,0

5 323 | 28 18,8 3,2 4.8 61,9 || 436 | 40 52 2,9 1,0 56,7 || 75.9 | 6.8 23,9 6,2 5.8 118,6

6 189 | 18 4.4 0,5 2,1 27,7 || 27,7 | 14 1,9 0,6 01 31,8 || 46,6 | 3.2 6.3 11 2,2 59,5

7 20,1 | 03 1,0 0,2 15 231 (21,3 | 14 1,0 0,3 0,0 24,0 || 41,3 | 1,7 2,0 0,5 1,6 47,1

PDI 379 | 15 7,5 1,7 2,5 51,1 || 38,4 | 29 4,7 2,2 0,7 489 [ 76,3 | 44 12,1 3,9 3,2 100,0
PDI-PR || 453 | 1,7 9,4 2,2 2,8 61,4 || 44,0 | 35 5,9 2,9 1,0 57,3 || 89.3 | 5.2 15,4 51 38 118,7
PDI-VD || 19,5 | 1,0 2,7 0,4 1,8 254 || 245 | 1,4 1,4 0,5 0,1 279 || 440 | 25 41 0,8 1,9 53,3

Obrazok 158 znazorfiuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L < 5,5 m (OA)aL >551m

(NA).

_ Intenzita dopravy [tis. voz/24h]
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Obrazok 158 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvySSou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 111/1368 — Smer Duslo

Tabulka 45 uvadza hodnoty SHID podra TP 102 [26] a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-
tu pre smer a profil zviast’ pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou do-

Tabulka 45 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ceste

111/1368 — Smer Duslo

75

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H| M D H M D H M D H M
MAX || 607 | 7 | 245 || 614 |15 | 410 || 612 |6 | 408 || 702 | 6 | 366 || 612 | 6 | 548 || 613 | 15 | 587
10 529 | 11| 229 || 702 |15 | 383 || 625 |6 | 378 || 613 | 18 | 220 || 613 | 6 | 513 || 622 | 15 | 538
30 614 |12 | 216 || 529 | 15| 315 || 528 | 7 | 293 || 605 | 18 | 192 || 619 | 6 | 487 || 704 | 7 | 479
50 531 | 7 | 208 || 528 |16 | 243 || 619 |7 | 260 || 601 | 16 | 184 || 621 | 7 | 462 || 605 | 16 | 417
100 [ 611 | 8 | 196 || 620 | 19 | 200 || 613 | 9| 186 || 612 | 16 | 167 || 615 | 12 | 387 || 704 | 16 | 376
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)
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Obrazok 159 a Obréazok 160 znazorfiuje denné priebehy SHID podla smerov (smer 1 —zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného dria.

2000 _Intenzita dopravy [voz/h]

1800 -
1600 -
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800 -
600 -1

400 1
200 M

200 1 V» —— ——
400 +

600 -
800 +
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1200 -
1400 -
1600 -
1800 -
2000

“Intenzita dopravy [voz/h]

Obrazok 159 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste Il1/1368 — Smer Duslo

Intenzita dopravy [voz/h]
0 -

1800 +
1600 +
1400 +
1200 4
1000 +
800 +
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400 A
200 +

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h

Obrazok 160 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného diia na ceste 111/1368 — Smer Duslo
Tabulka 46 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdna, kedy bola dosiahnutd maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018. Tabulka 46 uvadza podiel dennej SHID oproti
priemernej SHID pracovného dna.

Tabulka 46 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ceste
111/1368 — Smer Duslo

. Smer 1 Smer 2 profil
obdobie
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

AM 206 208 213 224 225 106 68 346 363 374 376 321 115 76 476 487 512 496 429 201 141

PM 364 | 386 | 393 | 370 | 359 | 140 | 123 | 186 | 188 | 181 | 186 | 193 | 113 | 114 || 516 | 548 | 545 | 531 | 538 | 235 | 217

AM-PR 215 215 215 215 215 215 215 371 371 371 371 371 371 371 498 498 498 498 498 498 498

PM-PR 383 | 383 | 383 | 383 | 383 | 383 | 383 | 185 | 185 | 185 | 185 | 185 | 185 | 185 || 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541 | 541

% AM-PR 96 97 99 104 | 105 49 32 93 98 101 | 101 87 31 20 96 98 103 | 100 86 40 28

% PM-PR 95 101 | 103 97 94 37 32 101 | 102 98 101 | 104 61 62 95 101 | 101 98 99 43 40

Obrazok 161 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdnia, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dna.
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2000 Intenzita dopravy [voz/h] 2000 Intenzita dopravy [voz/h] 2000 Intenzita dopravy [voz/h]
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Obrazok 161 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 111/1368 — Smer Duslo

. StanovisSte 9: Centrum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a VIéanska ul.

Ide o usek, ktory sa nachadza v centre mesta na Kralovskej ul. Smerom k okruznej krizovatke
s Hlavnou a ViI€anskou ul. Rez 9. je na Kralovskej ul., kde smer 1 je do OK, smer2 — od OK
smer na l/75 — ul. SNP.

Obrazok 162 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre den s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita [voz/15 minl

450
400
350
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100
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6
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Obrazok 162 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste Cen-
trum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Vi¢anska ul.

Obrazok 163 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre deh s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

Rychlost [voz/km]

40 + T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
V2

Obrazok 163 — Priebeh okamazitej rychlosti pre den s najvys$Sou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste Centrum
— Kralovska ul. smer Hlavna ul. a VI€anska ul.

Obrazok 164 znazorfiuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Komunikacia je vo funkénej urovni
C.

Casova medzera [s]

ST M Y

0,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1

G2

Obrazok 164 — Priebeh €asovej medzery < 12 s pre deii s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste Centrum
— Kralovska ul. smer Hlavna ul. a VI€anska ul.

Obrazok 165 znazorriuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
min intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 165 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamazitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste Centrum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Viéanska ul.

Obrazok 166 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre defi s najvy$Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 166 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
— Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Vicanska ul.

Obrazok 167 znazornuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre def s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 167 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
— Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Viéanska ul.
Obrazok 168 znazoriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
‘Casova medzera [s]
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Obrazok 168 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
— Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Viéanska ul.

Obrazok 169 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1
h intervale pre den s najvy8Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 169 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre dei s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste Centrum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a VI€anska ul.

Obrazok 170 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdna s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

28 _Intenzita dopravy [ tisic voz/h]
24 A
20 -
16 1

11,868 11,806 11,984 11,799 12,682

Obrazok 170 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvySSou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
— Kralovska ul. smer Hlavna ul. a VI€anska ul.

Tabulka 47 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernd hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.

Tabulka 47 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernu hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den
na ceste Centrum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Vicanska ul.

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H| D* |[MH| D* | MD | D* [M-H| D* [M-H| D* | MD | D* | M-H | D* | M-H | D* M-D D*

DEN | 522 | 629 | 719 | 525 | 7629 | 629 | 406 | 531 | 406 | 614 | 5408 | 615 | 914 | 629 | 940 | 525 | 13012 | 629

(¢} 406 487 6091 328 314 4818 731 754 10909
P 424 564 6638 377 347 5173 788 851 11811
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
o celé sledované obdobie M-D denna intenzita dopravy - [voz/24h]
P priemerny pracovny defi (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy - [voz/h]

Obrazok 171 znazorriuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre
ucelené tyZdne v Case 28.05. —08.07.2018.

28 Intenzita dopravy (tis. voz/24h)
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datum

Obrazok 171 - Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste Centrum - Kralovska ul. smer Hlavna
ul. a VI€anska ul.

Tabulka 48 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-

dena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby

dopravného prudu.

Tabulka 48 — Skladba dopravného pradu [voz/24h] pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste Centrum —
Kralovska ul. smer Hlavna ul. a VI€anska ul.

1 2 Profil

<55 | <60 | <130 | <180 | >1801 | s1 [ <55 [ <60 ] <130 | <180 | >1801 | s3 || <55 [ <60 [ <130 [ <180 [ 1801 [ P
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1 5133 | 351 | 867 183 98 6632 || 4445 | 102 | 493 136 60 5236 || 9578 | 453 | 1360 | 319 158 | 11868
2 5076 | 287 | 913 178 101 | 6555 || 4312 | 110 | 599 158 72 5251 || 9388 | 397 | 1512 | 336 173 | 11806
3 5126 | 335 | 965 195 116 | 6737 |[ 4318 | 134 | 555 180 60 5247 || 9444 | 469 | 1520 | 375 176 | 11984
4 5061 | 346 | 866 208 130 | 6611 |[ 4274 | 119 | 560 168 67 5188 || 9335 | 465 | 1426 | 376 197 | 11799
5 5484 | 413 | 1149 | 215 147 | 7408 |[ 4359 | 119 | 581 145 70 5274 || 9843 | 532 | 1730 | 360 217 | 12682
6 4435 | 252 | 423 65 36 5211 |( 3787 | 66 | 225 38 13 4129 | 8222 | 318 | 648 | 103 49 9340
7 3460 | 256 | 256 30 17 4019 |( 3387 | 41 | 108 21 15 3572 || 6847 | 297 | 364 51 32 7591
PDI || 4825 | 320 | 777 153 92 6168 || 4126 | 99 | 446 121 51 4842 | 8951 | 419 | 1223 | 274 143 | 11010
PDI-PR || 5176 | 346 | 952 196 118 | 6789 |[ 4342 | 117 | 558 157 66 5239 || 9518 | 463 | 1510 | 353 184 | 12028
PDI-VD || 3948 | 254 | 340 48 27 4615 || 3587 | 54 | 167 30 14 3851 || 7535 | 308 | 506 77 41 8466

Tabulka 49 uvadza su uvedené hodnoty skladby dop

ravného prudu podla smerov a profil.

Taktiez je uvedena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni

podla skladby dopravného prudu

Tabulka 49 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste Cen-
trum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Vicanska ul.

1 2 Profil

den <5,5 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S1 <5,5 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 P
1 46,6 3,2 7,9 17 0,9 60,2 || 40,4 0,9 4,5 1,2 0,5 476 || 87,0 | 41 12,4 2,9 1,4 107,8
2 46,1 2,6 8,3 1,6 0,9 59,5 || 39,2 1,0 54 1,4 0,7 47,7 || 85,3 3,6 13,7 3,1 1,6 107,2
3 46,6 3,0 8,8 1,8 1,1 61,2 || 39,2 1,2 5,0 1,6 0,5 47,7 || 85,8 4,3 13,8 34 1,6 108,8
4 46,0 31 7,9 19 1,2 60,0 || 38,8 11 51 15 0,6 47,1 || 848 | 42 13,0 34 1,8 107,2
5 49,8 3,8 10,4 2,0 1,3 67,3 || 39,6 11 53 1,3 0,6 479 || 89,4 4,8 15,7 3,3 2,0 115,2
6 40,3 2,3 3,8 0,6 0,3 47,3 || 34,4 0,6 2,0 0,3 0,1 37,5 || 74,7 29 59 0,9 0,4 84,8
7 31,4 2,3 2,3 0,3 0,2 36,5 || 30,8 04 1,0 0,2 0,1 324 || 622 | 2,7 33 0,5 0,3 68,9
PDI 43,8 2,9 71 14 0,8 56,0 || 37,5 09 4,0 11 0,5 44,0 || 81,3 | 38 11 2,5 13 100,0
PDI-PR || 47,0 3,1 8,6 1,8 1,1 61,7 || 39,4 11 51 1,4 0,6 47,6 || 86,4 4,2 13,7 3,2 1,7 109,2
PDI-VD || 35,9 2,3 31 0,4 0,2 41,9 || 32,6 0,5 15 0,3 0,1 350 || 684 | 2,8 4,6 0,7 04 76,9

Obrazok 172 znazorfiuje skladbu dopravného prudu
(NA).

Intenzita dopravy [tis. voz/24h] Intenzita dopravy [tis. voz/24h]
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Obrazok 172 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvysSou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste Centrum — Krafovska
ul. smer Hlavna ul. a Viéanska ul.

Tabulka 50 uvadza hodnoty SHID podlfa TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-

nutia danej hodnoty.

Tabulka 50 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé s

ledované obdobie a pre priemerny pracovny den na ceste

Centrum - Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Vi¢anska ul.

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D H M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX | 629 | 10 | 522 [ 525 | 16 | 719 || 531 8 | 406 || 704 | 11 | 407 || 629 | 10 | 914 ([ 525 | 16 | 940
10 622 |11 | 461 || 625 | 16 | 604 || 602 | 10 | 391 || 615 | 13 | 372 || 602 | 11 | 837 || 612 | 17 | 902
30 524 |11 | 441 || 614 [ 15| 565 || 614 | 8 | 374 || 704 | 8 | 356 || 529 | 8 | 807 || 613 | 17 | 861
50 621 | 12 | 434 || 524 | 17 | 541 || 628 |12 | 365 || 611 | 14 | 342 || 628 | 10 | 794 || 522 | 16 | 840
100 628 |12 | 413 || 528 | 17 | 484 || 606 | 12 | 344 || 707 | 13| 318 || 605 | 9 | 763 || 529 | 17 | 799
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 173 znézorfiuje denné priebehy SHID podla smerov (smer 1 — zelena farba, smer 2
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STAVIEB r

— modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID pre celé sledo-
vané obdobie je znazornené Ciernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny priebeh SHID
priemerného pracovného dna.

_Intenzita dopravy [voz/h]
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400 -
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
0 4 L L L " " " " n n n n n n n n n n n n n n "

2000 “ntenzita dopravy [voz/h]

Obrazok 173 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste Centrum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Viéanska ul.

Intenzita dopravy [voz/h]

1800 -
1600 -
1400 -
1200 -
1000 -
800 -
600 -

1I2 I 3I4I5I6 I 7I8 I 9l10I11I12I13I14I15I16I17I18I19I20I21I22I23I24 h
Obrazok 174 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného diia na ceste Centrum — Kralovska ul. smer Hlavna ul. a Viéanska ul.

Tabulka 51 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyZdia, kedy bola dosiahnutéd maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018). Tabulka 51 uvadza podiel dennej SHID oproti
priemernej SHID pracovného dna.

Tabulka 51 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
Centrum - Krafovska ul. smer Hlavna ul. a Vi¢anska ul.

Smer 1 Smer 2 profil
obdobie
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 438 | 428 | 450 | 447 | 501 | 419 | 268 |[ 371 | 393 | 382 | 371 | 355 | 329 | 225 || 808 | 798 | 832 | 818 | 854 | 748 | 487
PM 536 | 550 | 593 | 545 | 594 | 339 | 355 || 359 | 363 | 378 | 359 | 357 | 270 | 268 |[ 843 | 856 | 901 | 817 | 897 | 609 | 623

AM-PR 442 442 | 442 442 | 442 442 | 442 382 382 382 382 | 382 382 | 382 816 | 816 816 | 816 816 | 816 816

PM-PR 563 | 563 | 563 | 563 | 563 | 563 | 563 | 367 | 367 | 367 | 367 | 367 | 367 | 367 || 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858

% AM-PR 99 97 102 101 113 95 61 97 103 | 100 97 93 86 59 99 98 102 | 100 105 92 60

% PM-PR 95 98 105 97 106 60 63 98 99 103 98 97 74 73 98 100 | 105 95 105 71 73

Obrézok 175 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdha, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dna.
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Intenzita dopravy [voz/h] 2000 Intenzita dopravy [voz/h] Intenzita dopravy [voz/h]
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Obrazok 175 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste 1/75 — Smer od Trnovca
nad Vahom

J. Stanoviste 10: Centrum - VIéanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Ide o Usek, ktory sa nachadza v centre mesta na VI€anskej ul. Rez 10. — VI€anska ul. je smer
1 od OK Dolna — Druzstevna ul. smerom k druhej OK na Kralovskej, smer 2 je do OK.

Obrazok 176 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre def s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita [voz/15 min]

450
400
350
300
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200
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6

M

Obrazok 176 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii s najvySsou intenzitou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste Cen-
trum — VIléanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Obrazok 177 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre def s najvysSSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

80 Rychlost [voz/km]
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Obrazok 177 — Priebeh okamzitej rychlosti pre def s najvy$$ou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste Centrum
— VI€éanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.
Obrazok 178 znazorfiuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre den s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok). Miestna komunikacia je vo funkénej
urovni C.

Casové medzera [s]

12,0 v v,

10,0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
G1 G2

Obrazok 178 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min intervale na ceste Centrum
— Vléanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Obrazok 179 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
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min intervale pre den s najvysSou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

500 Intenzita Rychlost [km/h]so'0 500 Intenzita Rychlost Ikm/h]BO,O 500 Intenzita Rychlost [km/h]soy0
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100 1 1590 300 ] 500 g0 4 | 500
50 r 45,0 50 4 45,0 50 4 r 45,0
0 At 40,0 0 40,0 0 A e 40,0
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M1 Vi M2 v2 M —_—

Obrazok 179 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamazitej rychlosti pre den s najvy$Sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 15 min
intervale na ceste Centrum - Vléanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Obrazok 180 znazorriuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre def s najvy3Sou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 180 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den s najvySSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
— Viéanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Obrazok 181 znazornuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h-intervale pre den s najvy$Sou do-
siahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 181 - Priebeh okamzitej rychlosti pre den s najvysSou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
— Vléanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Obrazok 182 znazorfiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre def s najvysSou
dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 182 - Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre den s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
—Vi¢anska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Obrazok 183 znazorfiuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamZzitej rychlosti v 1
h intervale pre den s najvy$Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).
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Obrazok 183 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den s najvy$sou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h
intervale na ceste Centrum — VI€anska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Obrazok 184 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdfia s najvys-
Sou dosiahnutou intenzitou dopravy (22.06.2018 — piatok).

_Intenzita dopravy [ tisic voz/h]

12 | 9,881 9,858 10,019 9,751 10,793

3 V1 .‘&nz BV 5 6 7

Obrazok 184 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden s najvySSou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) v 1 h intervale na ceste Centrum
— Vi¢anska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Tabulka 52 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernu hodnotu sledovaného
obdobia a priemerny pracovny deri.
Tabulka 52 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemernt hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den
na ceste Centrum - VIéanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

1 2 Profil

SHID AM PM M AM PM M AM PM M

M-H| D* [M-H| D* | MD | D* [M-H| D* [M-H| D* | M-D | D* | M-H | D* | M-H | D* M-D D*
DEN | 426 | 604 | 418 | 627 | 5576 | 622 | 391 | 629 | 641 | 525 | 5670 | 629 | 778 | 529 | 1047 | 525 | 11193 | 629

(¢} 297 315 4484 279 384 4249 572 698 8733
P 378 378 5051 326 483 4834 704 861 9885
Legenda : D* datum 629 mesiac 6 den 29
O celé sledované obdobie M-D dennad intenzita dopravy - [voz/24h]
P priemerny pracovny def (Uto-Str- Stv) M-H hodinova intenzita dopravy - [voz/h]

Obrazok 185 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie
pre ucelené tyZzdne v Case 28.05. — 08.07.2018.
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Obrazok 185 - Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 28.05. — 08.07.2018 na ceste Centrum - VIléanska ul. smer k OK
Dolna ul. a Druzstevna ul.

Tabulka 53 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyZdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.

Tabul'ka 53 — Skladba dopravného pruadu [voz/24h] pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste Centrum
— Viéanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.
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Uzemny generel dopravy mesta Sala 7
STAVIEB r
der 1 2 Profil
<55 | <60 | <130 | <180 | >1801 | S1 || <55 | <60 | <130 | <180 | >1801 | S3 | <55 | <60 | <130 | <180 | >1801 | P
1 |[4030 | 142 | 634 | 134 106 | 5046 || 4020 | 52 | 202 | 34 518 | 4835 || 8050 | 194 | 836 | 168 | 624 | 9881
2 |[3952 | 151 | 679 | 169 84 | 5035 |[ 4011 | 46 | 208 | 38 500 | 4823 |[ 7963 | 197 | 907 | 207 | 584 | 9858
3 |[ 3946 | 150 | 692 | 177 92 | 5057 |[ 4134 | 52 | 238 | 42 496 | 4962 || 8080 | 202 | 930 | 219 | 588 | 10019
4 |[ 3835 | 150 | 696 | 147 84 | 4921 |[ 4060 | 43 | 227 | 33 467 | 4830 || 7895 | 202 | 923 | 180 | s51 | 9751
5 |[a487 | 175 | 677 | 148 89 | 5576 || 4258 | 46 | 190 | 48 675 | 5217 || 8745 | 221 | 867 | 196 | 764 | 10793
6 | 3122 | 103 | 283 | e1 20 | 3889 | 2618 | 11 | 92 27 448 | 3196 |[ 5740 | 114 | 375 | 88 468 | 6785
7 [[2s39 | 61 | 151 | 12 7 2770 |[ 1864 | 18 | 34 14 305 | 2235 |[ 4403 | 79 | 185 | 26 312 | 5005
PDI |[ 3702 | 134 | 545 | 121 69 | 4571|3568 | 38 | 173 | 34 487 | 4300 || 7260 | 173 | 718 | 155 | 556 | 8870
PDI-PR || 4050 | 155 | 676 | 155 o1 | 5127 |[ 4008 | 48 | 217 | 39 531 | 4933 || 8148 | 203 | 893 | 194 | 622 | 10060
PDIVD || 2831 | 82 | 217 | a7 14 | 3180 || 2241 | 15 | 63 21 377 | 2716 |[ 5072 | 97 | 280 | 57 390 | 5895

Tabulka 54 uvadza su uvedené hodnoty skladby dopravného pradu podfa smerov a profil.
TaktieZ je uvedena priemerna hodnota celého tyZdfia a priemerna hodnota pracovnych dni

podla skladby dopravného

pradu

Tabulka 54 — Percentualne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy (22.06.2017) na ceste Cen-

trum — VI€anska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

1 2 Profil

den <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S1 <5,5 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 S3 <55 | <6,0 <13,0 <18,0 >18,01 P
1 45,4 1,6 71 15 1,2 56,9 || 45,4 0,6 2,3 0,4 58 545 ] 909 | 2,2 9,4 19 7,0 1114
2 44,6 1,7 7,7 1,9 0,9 56,8 || 45,2 0,5 2,6 0,4 5,6 54,4 || 89,8 2,2 10,2 2,3 6,6 111,1
3 44,5 1,7 78 2,0 1,0 57,0 || 46,6 0,6 2,7 0,5 5,6 55,9 || 91,1 2,3 10,5 2,5 6,6 113,0
4 43,2 1,8 7.8 1,7 0,9 55,5 || 45,8 0,5 2,6 0,4 53 545 | 89,0 | 23 10,4 2,0 6,2 109,9
5 50,6 2,0 7,6 1,7 1,0 62,9 || 48,0 0,5 2,1 0,5 7,6 58,8 || 98,6 25 9,8 2,2 8,6 121,7
6 35,2 1,2 3,2 0,7 0,2 40,5 || 29,5 0,1 1,0 0,3 51 36,0 || 64,7 1,3 4,2 1,0 53 76,5
7 28,6 0,7 17 0,1 0,1 31,2 || 21,0 0,2 0,4 0,2 34 252 || 496 | 0,9 21 0,3 3,5 56,4
PDI 41,7 15 6,1 14 0,8 51,5 || 40,2 04 2,0 0,4 55 485 | 820 | 19 8,1 1,7 6,3 100,0
PDI-PR || 45,7 1,8 7,6 1,7 1,0 57,8 || 46,2 0,5 2,4 0,4 6,0 55,6 || 91,9 2,3 10,1 2,2 7,0 113,4
PDI-VD || 31,9 0,9 2,4 0,4 0,2 358 || 25,3 0,2 0,7 0,2 4,2 306 || 57,2 | 11 32 0,6 4,4 66,5

Obrazok 186 znazorfiuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L

(NA).
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Obrazok 186 — Skladba dopravného prudu pre tyzden s najvy$Sou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste Centrum - Vl€anska

ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Tabulka 55 uvadza hodnoty SHID podfa TP 102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-tu
pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a popoludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiah-

nutia danej hodnoty.

Tabulka 55 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
Centrum - VI¢anska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

1 2 Profil
SHID AM PM AM PM AM PM
D M D H M D H M D H M D H M D H M
MAX || 604 | 8 | 426 || 627 |16 | 418 || 629 | 12 | 391 || 525 |16 | 641 || 529 | 8 | 778 || 525 | 16 | 1047
10 629 | 10 | 406 || 524 | 15| 398 || 625 | 12 | 356 || 604 | 16 | 521 || 606 | 8 | 746 || 627 | 16 | 906
30 620 | 9 | 378 || 612 |16 | 386 || 521 |12 | 328 || 612 | 16 | 485 || 622 | 8 | 694 || 613 | 16 | 852
50 531 | 9 | 360 || 628 |16 | 371 || 524 |12 | 309 |[ 618 | 16 | 456 | 604 | 10 | 660 | 522 | 17 | 817
100 |[ 531 |12 | 328 || 618 |17 | 342 || 620 |11 | 283 | 612 | 15 | 374 || 619 |12 | 615 || 706 | 11| 732
D den H hodina M intenzita dopravy (voz/h)

Obrazok 187 a Obrazok 188 znézorfiuje denné priebehy SHID podia smerov (smer 1 — zelena
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farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené Ciernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného dna.

2000 _Intenzita dopravy [voz/h]
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0 T T T O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N |
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2000 ntenzita dopravy [voz/h]

Obrazok 187 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste Centrum - VI€anska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

Intenzita dopravy [voz/h
2000 pravy [voz/h]

1800
1600
1400
1200
1000

800
600
400
200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h

Obrazok 188 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného diia na ceste Centrum — VIéanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.
Tabulka 56 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdha, kedy bola dosiahnutd maximalna
denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018 uvadza podiel dennej SHID oproti priemernej
SHID pracovného dna).

Tabulka 56 — SHID a denné intenzity pre maximalne hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny def na ceste
Centrum - VIéanska ul. smer k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

obdobie Smer 1 Smer 2 profil
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

AM 371 | 376 | 378 | 355 | 393 | 325 | 172 || 324 | 304 | 311 | 334 | 338 | 267 | 135 | 680 | 680 | 656 | 672 | 694 | 575 | 300
PM 389 | 369 | 389 | 343 | 412 | 211 | 219 || 468 | 496 | 517 | 462 | 507 | 216 | 165 |[ 845 | 865 | 906 | 802 | 893 | 399 | 377
AM-PR 370 | 370 | 370 | 370 | 370 | 370 | 370 || 316 | 316 | 316 | 316 | 316 | 316 | 316 [ 669 | 669 | 669 | 669 | 669 | 669 | 669
PM-PR 367 | 367 | 367 | 367 | 367 | 367 | 367 || 492 | 492 | 492 | 492 | 492 | 492 | 492 |[ 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858
% AM-PR || 100 | 102 | 102 96 106 88 47 102 96 98 106 | 107 84 43 102 | 102 98 100 | 104 86 45
% PM-PR 106 101 106 93 112 57 60 95 101 105 94 103 44 34 99 101 106 94 104 47 44

Obrazok 189 znazorfiuje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdnia, kedy bola dosiahnuta ma-
ximalna denna intenzita dopravy (piatok 22.06.2018) ako aj priemernu SHID pracovného dha.
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2000 -Intenzita dopravy [voz/h] 2000 - 'Ntenzita dopravy [voz/h] 2000 ,/ntenzita dopravy [voz/h]

1600 1600 1600
1200 1200 1200
800 800 800
400 400 400
0+ 0+ 0+

1 2 4 7
3 den 5 6 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 deﬁ4 5 6 7

AM PM —— PRIEM-AM —— PRIEM-PM

Obrazok 189 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s najvy$$ou dennou intenziou dopravy (22.06.2017) na ceste Centrum — VIéanska ul. smer
k OK Dolna ul. a Druzstevna ul.

3.5.8. Predbezné odporucania z profilového dopravného prieskumu

Spracovanie tyzdenného merania na 10-tich rezoch je spracované podla poziadaviek objed-
navatela s pouzitim vSetkych pravidiel, ktoré sa pozaduju v TP 102 [26]. Na zaklade analyzy
udajov z ASD a zhrnutie vysledkov profilového dopravného prieskumu mozno konstatovat:

1. navsetkych rezoch je intenzita pre piatky najvyssia zo sledovaného obdobia, ide o navra-
tovu intenzitu dopravy pred vikendom do mesta,

2. na vSetkych rezoch je intenzita pre pondelky vy$Sia ako priemerna intenzita pracovného
dna (utorok az Stvrtok) — ide o ,nastupnu intenzitu dopravy na zaciatku pracovného tyz-
dna“,

3. vyrovnanost udajov je v obdobi utorka az Stvrtka kde su minimalne rozdiely v hodnotach
intenzity dopravy,

4. taktiez mozno pozorovat vyrovnanost tdajov v SHID pre obdobie utorok az $tvrtok,

5. vSetky rezy mozno povazZovat podla charakteru dopravy za hospodarsku dopravu (vi-
kendy, hlavne nedele su vyrazne nizZSie ako priemerné denné intenzity dopravy za tyzden
podla [26] — typicka krivka zodpoveda kategdrii A — intenzita s dopravy pocas vikendovych
dni je vyrazne nizSia a intenzita po€as pracovnych dni je vyrovnana,

6. maximalne zatazenie sa na prietahu cesty 1/75 — ul. SNP, kde sa dosiahla celodenna
intenzita cez 27 000 vozidiel. Takého hodnoty intenzity dopravy si vyZaduju uz 4 pruhovu
komunikaciu,

7. kedze sa pozoruje charakter dopravy v mesta Sala v kategérii ,hospodarska doprava“
a navyse s vysokou pravdepodobnostou ide o tranzitnu dopravu, rieSenim je potreba vy-
budovat obchvat mesta Sala,

8. podfa jednotlivych intenzit na radialach mesta, mozno konstatovat budovanie obchvatu
mesta min. medzi cestou 1/75 od Galanty, cez cestu 11/573, I1I/1368, 11/562 az za obec
Trnovec nad Vahom so zapojenim sa spat na cestu 1/75. Touto formou péjde o prekladku
cesty 1/75 mimo mesto Sala,

9. ostatné radialy smerom na Diakovce cesta 11/1366, 11/5676 na VI€any, nie su zataZzené
velkou intenzitou dopravy,

10. vnutromestské komunikacie Kralovska ul., ul. P. Pazmarna a VI€anska ul., na ktorych sa
vykonali dlhodobé prieskumy, su zatazené vo funkénej urovni B a C a vykazuju rezervu,

11. komplexné posudenie su¢asného stavu siete miestnych komunikacii mozno vykonat az
po dopravnom prieskume smerovania dopravy, ktory sa zameria na prieskumy krizovatiek.
Po tomto mozno stanovit funk&ny dopravny model pre sucasny stav, ktory bude zakladom
pre uréenie progndzy dopravy pre mesto Sala na ploche Uzemia celého mesta.
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Obrazok 190 znazorhuje kartogramy SpiCkovych hodinovych intenzit dopravy pre den
22.06.2018 (piatok — ide o najvysSiu dennu intenzitu dopravy).

popoludriajsia SHID
Obrazok 190 — Kartogram Spi¢kovych hodinovych intenzit dopravy pre def 22.06.2018 [voz/h]
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Obrazok 191 znazornuje kartogram dennej intenzity dopravy pre der 22.06.2018 (piatok — ide
0 najvysSiu dennu intenzitu dopravy).

Obrazok 191 — Kartogram dennej intenzity dopravy pre deri 22.06.2018 [voz/24h]

3.6. Smerovy dopravny prieskum v meste Sala

Na zaklade objednavky 8/1800320 zo diia 29.5.2018 od mesta Sala sa vypracovala dopravno-
inZinierska analyza dopravného smerového prieskumu na Gzemi mesta Sala na radialach
vstupujucich do mesta a na uli¢nej sieti miestnych komunikéacii. Prieskum a vyhodnotenie sa
vykonalo Katedrou dopravnych stavieb, Stavebnej fakulty STU v Bratislave v spolupraci
so spolo¢nostou DOTIS Consult, s.r.o0., Bratislava.

Predkladana analyza je spracovanim dopravného prieskumu, ktory sa vykonal dia 13.9.2018
na uzemi mesta Sala. Cielom prieskumu bolo zistit' su€asny stav zataZenia siete hlavnych
miestnych komunikacii na vstupe do mesta ako aj na hlavnych krizovatkach mestskej cestnej
siete.

Sucastou bolo aj porovnanie a spracovanie udajov z dlhodobého dopravného prieskumu,
ktory sa vykonal v mesiaci maj — jun pomocou automatickych sCitacov dopravy a bol dodany
spol. Heldis, s.r.o. (kapitola 3.6). Vysledok analyzy je su¢astou UGD.

V ramci trvalo udrzatelného rozvoja automobilovej dopravy v meste Sala sa prihliadalo na po-
pis pozadovanej kvality zivota v dotknutej uliCnej sieti mesta s cieflom dodrziavat plynulost
a bezpec€nost cestnej premavky, ktoré sa mézu odrazit v novom navrhu organizacie a regula-
cie dopravy, pripadne pre vypracovanie strategickych materialov v oblasti dopravy. Cielom
analyzy je podkladom na zhodnotenie buduceho rozvoja cestnej siete pre mesto Sala, ktoré
sa ma vykonat' vystavbou obchvatu cesty I/75 a dalSich miestnych komunikacii v ramci prog-
nozy do roku 2040. Vysledkom dopravného prieskume smerovania spolu s profilovym doprav-
nym prieskumom je navrhnut dopravny model su¢asného stavu siete mestskych komunikacii,
ktory predstavuje smerovanie dopravnych pradov po ploche mesta. Tento model bude zakla-
dom pre navrh a prognézu rozvoja dopravy na Uzemi mesta Sala.
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3.6.1. Cestal/75 - Sala obchvat

Na zaklade oboznamenia sa s materidlom ,Cesta 1/75 — Sala obchvat — Sprava o hodnoteni*
[8], kde sa uvadza v kapitole 8, ze urcitym nedostatkom, ktory vstupoval do hodnotenia vplyvov
na obyvatelstvo, vplyvali v Urovni prognézy podklady dopravnych intenzit a ich prerozdelenia
dopravnych pradov. Prognéza bola spracovana na zaklade scitania dopravy v roku 2000 a sta-
novenych koeficientov rastu, ¢im nesie urCitu mieru neistoty (pravdepodobne bez vykonanych
dopravnych prieskumov). Tento definovany predpoklad bol zakladom na nové dopravno-inzi-
nierske podklady a analyzy pre UGD a s pouzitim podkladov z novych dopravnych priesku-
mov, mozno pristupit na tvorbu dopravného modelu pre suéasny stav v ramci analyzy doprav-
nej situacie.

3.6.2. Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného uzemia

Dopravny prieskum prebiehal na vSetkych vstupnych radialach do mesta a na krizovatkach
miestnych komunikaciach stéasne zapisom ECV v reze kazdej komunikacie s cielom ziskat
hodnoty dopravnych pridov na vstupe do mesta Sala a porovnat ich s vysledkami dlhodobého
prieskumu. Pre zber podrobnych udajov sa vyuzili podklady z desiatich rezov prieskumu ASD
podla kapitoly 3.5 v zostave, ktora zodpovedala aj prieskumu ECV.

Tabulka 57 uvadza stanovistia na komunikaciach, na ktorych sa vykonal zakladny prieskum
smerovania dopravy ECV. Schéma stanovist je na obrazku 4. Prieskum ECV sa zapisoval v 5-
minutovych intervaloch do vopred pripravenych formularov.

Tabulka 57 - Stanovistia pre dopravny prieskum smerovania dopravy zapisom ECV na radialach

Stanoviste usek Nazov miestnej komunikacie
1 1175 Smer od Trnovca nad Vahom (obr. 01 v prilohe)
2 111/1368 Smer Duslo (obr. 08)
3 /573 Dlhoveska ulica smer Soporfia (obr. 04)
4 1175 Vyjazd z mesta smer Galanta (obr. 03)
5 111/1366 Diakovska ulica smer Diakovce (obr. 07)
6 11/573 Dolna ulica smer Vi¢any (obr. 05)
7 1175 Nitrianska na okruznej krizovatke
(@)
Dlhd nad EA / 2 ‘
Vahom 3 [ (ED)
@-= e
nad Véhon — v - @
e N\ e 1@,
[
< Artézska studfia Hornd @)
@
H

o = 6

Obrazok 192 — Schéma stanovi$t' manualneho smerového dopravného prieskumu ECV na radialach

3.6.3. Smerovy dopravny prieskum na krizovatkach

Druhy prieskum smerovania dopravy sa vykonal na krizovatkach siete miestnych komunikacii.
Smerovy dopravny prieskum sa vykonal na neriadenych krizovatkach ako aj na svetelne ria-
denych krizovatkach na vymedzenom uzemi v zakladnom 5 minutovom intervale. Tabulka 58
uvadza je zoznam jednotlivych krizovatiek.
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Tabul'ka 58 — Stanovistia pre smerovy dopravny prieskum na krizovatkach

Cislo krizovatky Krizovatka Popis
8 1/75 Nitrianska — 111/1368 Neriadena stykova
9 OK Veka Neriadena okruzna
10 most Profil komunikacie
11 1/75 SNP — P. Pazmana Neriadena okruzna
12 1/75 — Horna Riadena krizovatka
13 1/75 SNP — Starova Riadena krizovatka
14 1/75 — Svermova — Kralovska Riadena krizovatka
15 Hlavna — Vianska Neriadena okruzna
16 11/573 — VI€anska — Dolna — Druzstevna | Neriadena okruzna
17 11/573 — Dolna — Skolska Neriadena stykova
18 11/573 — Dolna — Orechova Neriadena stykova
19 111/1366 — Diakovska Profil komunikacie

Obrazok 193 a Obrazok 194 znazorfiuje polohu predmetnych krizovatiek, na ktorych sa vyko-
nal dopravny prieskum smerovania.

©
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Obrazok 193 — Schéma stanovist’' smerového dopravného prieskumu na krizovatkach vo Veci
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Obrazok 194 — Schéma stanovist smerového dopravného prieskumu na krizovatkach v Sali

Na definovanych krizovatkach sa zaznamenavali dopravné pohyby vozidiel v hlavnych sme-
roch. Celé krizovatky nebolo mozno obsiahnut a obmedzenie zaznamu poctu ramien krizo-
vatky vychadzalo z nedostatocného poctu scitaCov.

3.6.4. Sposob analyzy smerového dopravného prieskumu

Interval merania intenzity dopravy sa definoval ako 5 minutovy na kazdom jazdnom pruhu
vstupujucom do krizovatky. Spracovanie udajov sa vykonalo:
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- podfa jednotlivych ur€enych smerov v krizovatkach a
- urcili sa priebehy intenzity dopravy,
- stanovovala sa skladba dopravného pruadu.

3.6.5. Rozbor stanovist’ manualneho smerového prieskumu na krizovatkach

Dopravny prieskum na rieSenom Uzemi sa vykonal diia 13. septembra 2018 v ¢ase od 06:00
— 12:00 h dopoludnia a od 13:00 — 19:00 h. Vykon dopravného prieskumu sa realizoval auto-
matickou aplikaciou zberu udajov pre smartfény SURVEYOR spoloc¢nosti DOTIS Consult,
s.r.o. s vopred definovanymi parametrami pre smerovanie dopravy v krizovatke, skladbe do-
pravného prudu a automatického 5 min. ¢asového intervalu. Prenos udajov sa po skonceni
dopravného prieskumu priamo preniesol do pracovného servera, z ktorého sa vyhodnotili pr-
votné udaje. Scitaci namiesto klasickych prieskumnych harkov vyuzivaju nainstalovanu apli-
kaciu vo svojich telefénoch, do ktorych priamo kliknutim zadavaju pocet prejdenych vozidiel
v prislusnej skladbe a v prislushom smere. Nespornou vyhodou je predovSetkym automaticka
kontrola pat, resp. patnast minutovych intervalov a rovnako tak aj podstatne jednoduchsi pro-
ces zhromazdovania dat s ich naslednym ukladanim a spracovanim.

Cely softvér sa sklada z dvoch Casti. Prva ast sa nainstaluje do pocitaCa bezZiaceho na ope-
racnom systéme Windows. Druha ¢ast softwaru je naprogramovana ako aplikacia pre smar-
tfény, beZiaca na operatnom systéme Android a na programovanie jazyk Actionscript. Za-
kladna technolégia je Adobe AIR, ktora je podporovana na operacnych systémoch Windows,
Android, ale aj na MacOS a iOS.

Desktopova aplikacia systému Surveyor nastavuje vSetky potrebné parametre, ktoré treba na
zber udajov v realizovanom dopravnom prieskume. Nastavi sa pocCet jednotlivych smerov po-
sudzovanej krizovatky, ktoré budi priradené jednému alebo viacerym séitaom. Dalej sa na-
stavia typy vozidiel, ktoré sa pri dopravnom prieskume sleduju a rovnako tak sa nastavi aj
zaciatok a koniec ¢asu dopravného prieskumu zadanim hodnoty datumu a €asu. Aplikacia
v mobilnom telefone, na zaklade nastavenych Casovych udajov automaticky spusti moznost
zadavania udajov a na konci Casovej periody ho automaticky zastavi. Znamena to, Ze pred
zacatim prieskumu, ako aj po jeho ukonc€eni nie je mozné zadavat ziadne iné udaje.

Podrobna analyza softvéru a aplikacie v mobilnych telefénoch je v [14] a [16].

3.6.6. Spodsob spracovania dopravného prieskumu smerovania dopravy

Na vyhodnotenie hodndt dopravnych udajov sa porovnavali vysledky dlhodobého dopravného
prieskum ASD (kapitola 3.6.) a smerového dopravného prieskumu pomocou zaznamu ECV
na radialach ako aj smerového dopravného prieskumu z kriZzovatiek opisanych vyssSie. Tym,
Ze sa dopravny prieskum vykonaval v dvoch réznych ¢asovych obdobiach, vykonalo sa mate-
maticko-Statistické vyrovnanie udajov.

Za primarne a Statisticky vypovedné hodnoty s dostatoCnou Statistickou vahou sa pouzili udaje
z dlhodobého dopravného prieskumu, ktory sa vykonaval kontinuélne v realnom &ase v dizke
7 tyZdiov. K nim sa pre potreby kalibracie dopravného modelu pouZili hodnoty smerového
dopravného prieskumu z krizovatiek a na stanovenie tranzitu z prieskumu ECV.

3.6.7. Kartogramy intenzit smerovania dopravy na krizovatkach

Na zaklade podmienok TP 102 [26] sa vykonali porovnania dopravnych prieskumov, ktoré sa
spracovali do dopravného modelu na uzemi mesta Safa.

A. Krizovatka: cesta I/75 — SNP
Ide o stykovu krizovatku na ceste /75 a MK SNP.
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zdroj: www.googlemaps.com

Obrazok 195 — Schéma krizovatky ciest 1/75 a MK SNP
tvar kriiovatkyje upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche kriZzovatky
Obrazok 196 znazornuje kartogramy SpiCkovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dra.

PM [voz/h] PDI [voz/24h]

tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 196 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke ciest /75 a MK SNP

B. Svetelne riadena krizovatka: SNP — Starova
Ide o priesednu svetelne riadenu krizovatku na ceste 1/75 ul. SNP — Strova.

Obrazok 197 — Schéma krizovatky ciest SNP — Sturova

Obrazok 198 znazoriuje kartogramy SpiCkovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dnia.

PM [voz/h] PDI [voz/24h]

tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 198 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke SNP — Starova
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C. Svetelne riadena krizovatka: SNP — Horna — Petra Pazmana

Ide o priesecnu svetelne riadenu krizovatku na ceste /75 (SNP) a MK Horna a MK Petra Paz-
mana.

zdroj: www.googlerhap s'.com
Obrazok 199 — Schéma krizovatky ciest SNP —Horna — Petra Pazmana

Obrazok 200 znazoriuje kartogramy SpiCkovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dna.

AM [voz/h]

PDI [voz/24h]

tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 200 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke SNP —Horna — Petra Pazmana

D. Krizovatka: SNP — Petra Pazmana
Ide o stykovu kriZzovatku na ceste 1/75 (SNP) a 11/573 (Petra Pazmana).

ol ek B W
zdroj: www.googlemaps.com
Obrazok 201 — Schéma krizovatky SNP — P.Pazmana

Obrazok 202 znazoriuje kartogramy SpiCkovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dna.

AM [voz/h] PM [voz/h] PDI [voz/24h]

tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky
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Obrazok 202 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke SNP — P.Pazmana
E. Okruzna krizovatka: Nitrianska — DIhoveska — Lu¢éna

Ide o okruznu krizovatku na ceste I/75 (Nitrianska), 11/573

(Dlhoveska) MK Luc¢na.

zdroj:

WWW.

.
.googlemaps.com

Obrazok 203 — Schéma okruznej krizovatke Nitrianska — DIhoveska — Lu¢na

Obrazok 204 znazoriuje kartogramy SpiCkovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dna.
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tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 204 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na okruznej krizovatke Nitrianska — DIhoveska — Liéna
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F. Stykova krizovatka: Nitrianska — Generala Ludvika Svobodu
Ide o stykovu krizovatku na ceste 1/75 (Nitrianska) a MK Generala Ludvika Svobodu.

A

zdroj: www.googlemaps.com

Obrazok 205 — Schéma okruznej krizovatky Nitrianska — Dlhoveska — Luéna

tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky
Obrazok 206 znazorfiuje kartogramy Spi¢kovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dria.

AM [voz/h] PM [voz/h] PDI [voz/24h]
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tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 206 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke Nitrianska — Generala Ludvika Svobodu

G. Stykova krizovatka: Nitrianska — MK Generala Ludvika Svobodu
Ide o stykovu krizovatku na ceste 1/75 (Nitrianska) a MK Generala Ludvika Svobodu.

zdroj: www.googlemaps.com

Obrazok 207 — Schéma krizovatky Nitrianska — MK Generala Ludvika Svobodu

Obrazok 208 znazoriuje kartogramy Spickovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dia.
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tvar kriZzovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 208 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke Nitrianska — Generala Ludvika Svobodu

H. Stykova krizovatka: Nitrianska a 111/1368
Ide o stykovu krizovatku na ceste 1/75 (Nitrianska) a [11/1368.

. N

zdroj: www.googlemaps.com

Obrazok 209 — Schéma krizovatky Nitrianska a 111/1368

tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky
Obrazok 210 znazoriuje kartogramy Spi¢kovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dna.
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tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky
Obrazok 210 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke Nitrianska a 111/1368

I. Krizovatka: SNP — Kralovska
Ide o stykovu krizovatku na MK SNP — Kralovska.

R/

2

zdroj:'www. ooglemaps.com

Obrazok 211 — Schéma krizovatky SNP — Kralovska

Obrazok 212 znazoriuje kartogramy Spickovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dria.
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tvar kriZzovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 212 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke SNP — Kralovska

J. Okruzna krizovatka: Hlavna — Kralovska — Viéanska

Ide o okruznu krizovatku na MK Hlavna — Kralovska — VIcanska.

» L5 b TSt e e
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I -
zdroj: www.googlemaps.com

Obrazok 213 — Schéma krizovatky Hlavna — Kralovska — VIcanska

Obrazok 214 znazoriuje kartogramy Spickovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dna.

AM [voz/h] PM [voz/h]

PDI [voz/24h]

tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky
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Obrazok 214 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke Hlavna — Kralovska — VIéanska

K. Okruzna krizovatka: Petra Pazmana — VI€anska — Druzstevna
Ide o okruznu krizovatku na ceste 11/573 (Petra Pazmania) a MK VI¢anska a MK Druzstevna.

zdroj: www.googlemaps.col

Obrazok 215 — Schéma krizovatky Petra Pazmana — Vi¢aska — Druzstevna

Obrazok 216 znazoriuje kartogramy SpiCkovej hodinovej intenzity dopravy pre dopoludnie
a popoludnie a priemernu dennu intenzitu dopravy priemerného pracovného dna.
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tvar krizovatky je upraveny pre vykreslenie smerovania dopravy jednotlivych smerov na ploche krizovatky

Obrazok 216 — Kartogram SHID-AM, SHID-PM a PDI na krizovatke Petra Pazmana — VIéanska — Druzstevna
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3.6.8. Kartogram zat'azenia dopravy suéasného stavu v meste Sala

NajdolezitejSim vystupom smerového dopravného prieskumu je navrhnut dopravny model,
ktory vyjadruje suCasny stav zatazenia siete mestskych komunikacii.

Po vykonani viacnasobnej kalibracie medzi idajmi z dlhodobého prieskumu a porovnania uda-
jov z kratkodobého prieskumu sa vytvoril dopravny model suasného stavu.

Z udajov smeroveho dopravneého prieskumu sa dospelo k odborného nazoru, Ze tranzit do-
pravy cez mesto Sala v smere — Galanta Trnovec dosahuje az 40% z celkovej dopravy. Tieto
hodnoty dopravného prudu vyznamne zatazuju mestsku cestnu siet. Vysledkom je pretazenie
hlavnej osi mesta tvorent ul. SNP a MC Veéa Nitrianskou ul. Na moste cez Vah sa dosahuju
velmi vysoké hodnoty €i uz dennej intenzity (viac ako 27 000 voz/24 h) a tvorba kolén a zapchy
na prietahu Statnej cesty 1/75 dosahuje v Spi¢kovych hodinach rannej a popoludnajsej hodine
funkénu uroven E a v niektorych pripadoch F, ¢o znamena extrémny a zruteny dopravny prud.
NavySe najzatazenejSou krizovatkou je mala okruzna krizovatka na prietahu cesty 1/75 — Nit-
rianska vo Vedi, do ktorej Usti cesta 11/573 od Sintavy z rychlostnej cesty R1. v iseku medzi
krizovatkami Nitrianska — Dlhoveska a ul. SNP — ul. Petra Pazmarna ide o subeh ciest 1/75
a I1/573. V mesta Sala sa odzrkadluje pozitivny rast ekonomiky Nitrianskeho samospravneho
kraja, kde mesto Sala je v centre medzi ekonomickymi aktivitami miest Galanta — Sered —
Nitra — Nové Zamky — Komarno — Dunajska Streda. NavysSe mesto Sala ma silné priemyselné
zazemie v spol. Duslo, a.s.

Dopravny model su¢asného stavu sa prezentuje v kartograme zatazenia pre rannu Spickovu
hodinu, popoludnajsiu Spickovu hodinu a celodennu intenzitu dopravy. Na obrazku 217 a 218
je ranna Spicka, na obrazkoch 219 a 220 popoludnajsia Spi¢ka a obrazky 221 a 222 zobrazuju
celodenné zatazenie.

Kartogramy su aj v elektronickej forme, v ktorej mozno obrazky zvaésovat’ a tak ziskat Citatel-
nejSie podrobné udaje zataZenia mestskej cestnej siete.
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Obrazok 218 — Kartogram SHID-AM bez mapového podkladu
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Obrazok 220 — Kartogram SHID-PM bez mapového podkladu
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Obrazok 222 — Kartogram PDI bez mapového podkladu
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3.6.9. Predbezné odporuc¢ania zo smerového dopravného prieskumu

Spracovanie 7-tyZzdhiového merania na 10-tich rezoch sa spracovalo podla poZiadaviek v TP
102 [26], ktoré po kalibracii vystihuje skutoény priebeh intenzit dopravy.

Konstatuje sa, Zze na prietahu cesty 1/75 — ul. SNP a Nitrianska ul. dochadza v priepustnosti
komunikacie k hodnotam na medzi kapacity, kde dopravny prud nema schopnost manévrova-
tefnosti vozidiel. Vozidla sa pohybuju nizkymi rychlostami prevazne v kolénach. Stupen vyta-
Zenia je velmi vysoky. Dochadza €asto vytvaraniu kolon alebo aj zastavenie pohybu dopravy.
Stav dopravného prudu sa meni od stabilného k nestabilnému. Dosahuje sa kapacita komuni-
kacie/jazdného pasu. Casto sa vyskytne kongescia v dopravnom prude a podet prichadzaju-
cich vozidiel je vacési, ako moze prejst sledovanym usekom a v predpokladanych situaciach
napr. Spi¢kovych hodinach (stav OK vo Veci). Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju ku krizovatke
za jednotku €asu je pocas dlhych ¢asovych intervalov vaési, ako je kapacita a vytvara vzdutia
na ramenach krizovatiek. Doprava kolabuje, t.z. dochadza k jej zastaveniu a vytvaraniu zapchy
a tvoria sa kolény vozidiel v spatnom smere pohybu dopravného pruadu, pri¢om sa strieda po-
sUvanie a zastavovanie. Medzera medzi vozidlami dosahuje hodnotu mensiu ako 1 dizka vo-
zidla.

Na zaklade analyzy a vystupov z dopravného modelu méZzeme konstatovat'’

1. prietah cez mesto vyuZitim mosta cez Vah sa dosahuje intenzita dopravy na hranici ka-
pacity,

2. vSetky rezy na radialach mesta mozno povazovat podla charakteru dopravy za hospodar-
sku dopravu s vysokymi hodnotami intenzity dopravy

3. priebehy intenzit dopravy nevykazuju tradi¢né zvyraznené hodnoty pre rannu a popolud-
najSiu Spicku. Dopravné prudy su pocas priemerného pracovného dna pocas dennych
hodin vyrovnaneg,

4. kedZe sa pozoruje charakter dopravy v mesta Sala v kategérii ,hospodérska doprava*
a navySe s vysokou hodnotou tranzitu, ktora dosahuje hodnoty na 40%,

5. maximalne zatazenie sa na prietahu cesty 1/75 — ul. SNP, kde sa dosiahla celodenna
intenzita cez 27 000 vozidiel. Takého hodnoty intenzity dopravy si vyzaduju uz 4 pruhovu
komunikaciu,

6. na zaklade tychto skutoénosti jednoznaéne pre mesto Sala je potreba realizovat obchvat
mesta

7. podfa jednotlivych intenzit na radialach mesta, mozno konstatovat budovanie obchvatu
mesta min. medzi cestou 1/75 od Galanty, cez cestu 11/573, I1I/1368, 11/562 az za obec
Trnovec nad Vahom so zapojenim sa spat na cestu 1/75. Touto formou péjde o prekladku
cesty 1/75 mimo mesto Sala,

8. ostatné radialy smerom na Diakovce cesta 11/1366, 11/576 na VICany, nie su zatazené
vysokymi hodnotami intenzity dopravy, odporuc€a sa vSak pripravovat' v urovni strategic-
kého dokumentu aj obchvat od smeru I/75 Galanta az po VI€any. Po€as prieskumov sa
pozorovalo kratkodobo aj prezenie existujucich OK na VI¢anskej ul.,

9. komplexné posudenie su¢asného stavu siete miestnych komunikacii sa odporuca vykonat
az pri réznych scenaroch zatazenia hlavnych krizovatiek vo vyhlade, ktoré jednoznacne
preukazu napifianie kapacity samotnych krizovatiek pripadne az ich pretazenie,

10. odporuca sa vypracovat prognézu v dopravnom modeli, ktory dokaze s vysokou pravde-
podobnostou preukazat opodstatnenie prestavby urcitych mestskych krizovatiek,

11. sucasne s istotou mozno konstatovat Ze progndza jednoznacéne preukaze nevyhnutnost
a jednoznaénu poziadavku na urychlené vybudovanie kompletného obchvatu mesta Sala.

3.7. Prieskum verejnej hromadnej dopravy

Pre analyzu sucCasného stavu verejnej dopravy (VHD) sme vychadzali z realnych udajov na-
zbieranych po&as samotnej prevadzky. Mesto Sala poZiadalo dopravcov prevadzkuijicich au-
tobusové linky na izemi mesta Sala o kooperaciu a o spristupnenie Gdajov z jednotlivych li-
niek primestskej hromadnej dopravy (PHD).
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Autobusovi dopravu v meste Sala primarne zabezpeduje spoloénost Arriva, divizia Nové
Zamky. Ta prevadzkuje 7 primestskych autobusovych liniek a jednu mestsku linku. Na ich
prevadzku dopravca disponuje priblizne tridsiatkou vozidiel. Vozovy park sa sklada prevazne
z vozidiel Iveco Crossway réznych dizkovych verzii. Zastipené su tu primestské dvojdverové
verzie s dizkou od 10,6 metrov az po 12 metrové. Dalej 12 nizkopodlaznych dvojdverovych
vozidiel Iveco Crossway LE, s dizkou 10,8 metra. Pre potreby jedinej mestskej linky v meste
Sala, bol v roku 2017 na zaklade poziadavky zriadovatela — mesta Sala, zakdpeny 12 metrovy
elektrobus Skoda Perun 26BB, s karosériou Solaris. Prehlad je v tabulke 59.

Tabulka 59 — Pravidelna autobusova doprava v meste Sala — Arriva Nové Zamky

Cislo ) Pocet spojov Pocet spojov Pocet spojov

: Trasa linky s "

linky v pracovny den v sobotu v nedelu
404403 Nové Zamky — Palarikovo — Sala 45 15 12
405001 MHD linka ¢&.1 53 26 26
405401 Sala — Soporiia — Sered 42 20 16
405402 Sala — Vega — Duslo 20 2 2
405404 Sala — Kolarovo — Komarno 59 16 8
405405 Selice — Sala — Galanta 32 10 8
405406 Sala — Kralov Brod — Trstice 28 5 0
405407 Sala — DIha nad Vahom 14 8 6

Pravidelnu linku medzi mestom Sala a mestom Nitra, zabezpe&uje Arriva, divizia Nitra. Jedna
sa o vytazenu linku s velkym po¢tom spojov. Dopravca na tuto linku nasadzuje 12 metrové
vozy znacky lveco, resp. v exponovanych ¢asoch sa tu pravidelne objavuju aj 15 metrov dlhe,
nizkopodlazné vozy znacky Solaris s kapacitou az 118 miest.

Styri primestské autobusové linky prevadzkuje dopravca SAD Dunajska streda. Ten napriek
Ziadosti zastupcov mesta Sala o zaslanie vystupov z predaja cestovnych listkov v uvedenych
spojoch zaujal zamietavé stanovisko. Udaje o poéte prepravenych cestujlcich na tychto spo-
joch sme pre Ggely tvorby generelu pre mesto Sala nemali k dispozicii. Prehlad poétu spojov
oboch prepravcov je v tabulke 60 a 61.

Tabulka 60 — Pravidelna autobusova doprava v meste Sala — Arriva Nitra

Pocet spojov

Pocet spojov

Pocet spojov

Cislo linky Trasa linky v pracovny def v sobotu v nedelu
404423 Nitra — Sala 32 16 10
Tabulka 61 — Pravidelna autobusova doprava v meste Sala — SAD Dunajska Streda
Gislo linky Trasa linky Pocet spojov Pocet spojov Pocet spojov

v pracovny def

v sobotu

v nedelu

201415

Nitra — Sala — Dunajska Streda

6

0

2

202405

Sala — Galanta

52

14

12

202408

Sala Duslo — Sala — Diakovce — Dolné Saliby

14

6

0

202412

Galanta — Sala — Nitra

2

0

0

202423

Sala — Sered

18

6

4

3.71. Opis vysledkov prieskumu verejnej dopravy

Pri autobusovych linkach boli od dopravcov vyZiadané pocty predanych listkov na jednotlivych
spojov. Nasledne sme urcCili jeden priemerny pracovny den, pocas ktorého sme analyzovali
vSetky spoje a listky v nich vydané. Na zaklade listkov bol ur€eny zdroj a ciel cesty, ktoré sa
priradili k jednotlivym zénam v ramci mesta Sala Z1 — Z7, resp. v ramci vonkaj$ich zén VZ1 —
VZ6.

Na mestskej linke €.1 plati pri predaiji listkov jednotna tarifa bez ohfadu na nastupnu a vystupnu
zastavku cestujuceho. Z vydanych listkov sa preto nedal ur€it poCet vystupenych ludi na jed-
notlivych zastavkach linky a preto sa nemohla stanovit obsadenost jednotlivych spojov. Na za-
klade tejto skutoCnosti sa vykonal manualny tzv. prieskum obsaditelnosti dopravnych pro-
striedkov MHD. Vzhladom na pocet spojov a ich ¢asovy interval sme sa rozhodli pokryt’ sCita-
¢om kazdy jeden spoj linky MHD. Prieskum obsadenosti sme vykonali v priemerny pracovny
den tyzdna, v stredu diia 13.11.2019. Nalezite vySkoleny scita¢ bol fyzicky pritomny vo vozidle
a na kazdej zastavke spoja zaznamenaval pocCet nastupenych a vystupenych cestujucich. Vy-
sledné pocty prepravenych cestujucich v jednotlivych spojoch linky MHD su suéastou prilohy
2. V grafoch obsadenosti je ako referenéna hodnota maximalnej obsaditelnosti vozidla uva-
dzana normalna obsaditelnost, teda obsaditelnost’ s hustotou 5 os/m? pre typ vozidla, ktory
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bol nasadeny na spoji. Prehlad obsaditelnosti vozidiel je v tabulke 62.

Tabulka 62 — Obsaditelnost vozidiel verejnej dopravy v meste Sala

Typ vozidia Dlika Max_imélna teoretické Normélng obsaditelnost’
vozidla obsaditelnost’ pri 8 os./m? pri 5 os./m?
Skoda Perun 26BB (Solaris) 12m 100* 80
Iveco Crossway 10,8 LE 10,8 m 80 60
Iveco Crossway 10,6 10,6 m 75 55
Iveco Crossway 12 12m 102 80

ako vyplyva s rozmerovych charakteristik vozidla.

Mestska doprava v meste Sala je tvorena jednou hlavnou trasou &.1, ktora spaja mestsku &ast
Veda so Zelezniénou stanicou v Sali. Trasa ma dve rozne alternativy. Prva vedie po trase Veéa
— Pohotovostné sidlisko — VIganské sidlisko — Olympia — Zelezniéna stanica. Druha po trase
Veda — Sidlisko Vah — Nemocnica — Zelezniéna stanica. Mimo tieto trasy, 3 pary spojov vedu
od Zelezninej stanice do mestskej ¢asti Hetmén. V ¢ase dopravnych Spiiek na mestskej do-
prave vypomahaju aj primestské autobusy a to predovsetkym na linkach do Hetména a na tra-
sach veducich cez Sidlisko Vah a Nemocnicu. Rovnako tak v ¢ase nabijania elektrobusu od
cca 9-tej hodiny do 11-tej hodiny na linke MHD premava primestsky autobus.

Z vykonaného prieskumu obsaditelnosti MHD dria 13.11.2019 bolo spolu na linke pocas ce-
Iého diha zaznamenanych 3159 cestujucich. Na zaklade kapacitnych analyz jednotlivych spo-
jov (Priloha 2) je vidiet, Ze na vybranych spojoch v ¢asoch rannej dopravnej Spicky je obsade-
nost vozidla MHD cca 70% jeho kapacity. V ¢ase mimo dopravnych Spiciek sa 12 metrov dlhy
autobus javi ako predimenzovany, kedZe obsadenost spoja sa pohybuje v rozmedzi 20 —
40%. V pripade spojov obsluhujucich mestsku ¢ast’ Hetmén dosahuje obsadenost’ vozidla do-
konca len cca 10%. Hoci linka MHD zacina, resp. kon&i na Zelezni¢nej stanici, rozhodne sa
neda hovorit' o idealnej nadvaznosti na vlakové spoje. Nadvaznost je vzhladom k intervalu
MHD linky zabezpe&ena primarne na rychliky v smere do a z Bratislavy, ktoré premavaju
v pravidelnom intervale 2 hodiny. V pripade meskania prichadzajuceho rychliku v smere
od Bratislavy spoj MHD &aka na odjazd nanajvys 5 minut. Prehlady prepravenych oséb a ob-
sadenosti vozidla MHD su na obr. 223 a 224.

Pri analyze obsadenosti spojov primestskej autobusovej dopravy, sme zaznamenali zna¢ny
pocet cestujucich, prepravujicich sa v rdmci mesta Sala, prostrednictvom primestskych auto-
busovych liniek. ISlo o 198 cestujucich medzi zelezniCnou stanicou a mestskymi Castami
v ramci Sale. Matice vztahov prepravenych osdéb medzi zénami je v tabulke 63.
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Obrazok 223 — Celkova obsadenost’ linky MHD
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Obrazok 224 — Obsadenost’ linky MHD v jednotlivych smeroch
Tabulka 63 — Matica medzioblastnych vztahov primestskej autobusovej dopravy
Z1 22 Z3 Z4 75 76 z7 VZ1 Vz2 VZ3 Vz4 VZ5 VZ6
Z1 5) 21 5 0 161 0 6 15 167 278 194 339 18
22 21 0 1 0 118 0 9 24 260 287 193 295 30
Z3 5 1 0 0 83 0 1 5 172 408 80 269 12
74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 161 118 83 0 0 0 0 4 399 352 65 79 17
76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
z7 6 9 1 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0
VZ1 15 24 5 0 4 0 11 0 18 0 0 0 12
VZ2 167 260 172 0 399 0 0 18 239 40 30 88 26
VZz3 278 287 408 0 352 0 0 0 40 879 0 0 32
VzZ4 194 193 80 0 65 0 0 0 30 0 336 152 0
VZ5 339 295 269 0 79 0 0 0 33 0 152 162 0
VZ6 18 30 12 0 17 0 0 12 26 32 0 0 34

3.7.2. 1zokrivky dostupnosti pre navrhované autobusové zastavky

Izochréna je krivka, ktora podobne ako vrstevnica spaja rbzne body v priestore miesta sucas-
ného zaciatku javu alebo deja s rovnakou hodnotou fyzikalnej veli€iny — €asom. V naSom vy-
zname ide o krivku ktora spaja body s rovnakou Casovou dostupnostou s nami uréeného
miesta.

Isodistancia, podobne ako izochrona, spaja rozne body v priestore s rovnakou hodnotou fy-
zikalnej veliCiny — vzdialenostou.

Nasim zdrojovym miestom su autobusové zastavky mestskej a primestskej dopravy. V po-
drobnej analyze sa vykonali izochrény pre dostupnost v ¢ase a vzdialenosti v hodnotach 2, 3,
5, a 10 minut a pre vzdialenosti sme pouZzili 100, 200 a 300 m. V sprave poskytujeme grafické
prilohy s pouzitymi izochronami 3, 5 a 10 minat a 200,300 m.

V opatnom prepocte to znamena, ze:
- 300 m predstavuje ch6dzu 4 min. a 23 s, 200 m je 2 min. a 55 s,

- 3 min. znamenaju 205 m, 5 min. znamenaju 342 m a 10 min. znamenaju 684 m.

Priemernu rychlost chodca sme uvaZovali 4,1 km.h. Tabulka 64 uvadza rychlost, ktord sme
ziskali spriemerovanim rychlosti 4 kategorii chodcov.

Tabulka 64 — Priemerna rychlost’ chodcov

Typ chodcov Rychlost’ (km/h)
Deti nad 7 rokov 3,4
Mladi fudia pod 30 rokov 5,4
Ludia v strednom veku medzi 30 a 50 rokov 4,3
Starsi fudia nad 60 rokov 3.2
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Rychlost chodcov v kategérii deti nad 7 rokov, mladi ludia pod 30 rokov, fudia v strednom
veku medzi 30 a 50 rokov, starSi ludia nad 60 rokov sme prebrali podfa odkazov [5].

Rychlost’ chodcov kategdrie mladi fudia pod 30 rokov sme ziskali z merani priamo v meste
Sala na usekoch medzi existujucimi zastavkami MHD. Rychlost sme merali prostrednictvom
mobilnej aplikacie Endomondo [13]. Na obrazku 225 je priklad merania z aplikacie Endo-
mondo.

ull Orange 4G 14:44 40 )4 wlOrange 4G 15:27 4 @ @ | .lOrange 4G 14:32
X Summary X Summary X Summary
TRY A TRAINING PLAN GO PREMIUM TRY A TRAINING PLAN GO PREMIUM TRY A TRAINING PLAN GO PREMIUM
RUNNING RUNNING RUNNING
16 September 2019 at 14:39 16 September 2019 at 15:22 16 September 2019 at 14:28
Summary Summary Summary
S DURATION S CE DURATION S CE DURATION
9 046 5:22 %9 047 n 445 %9 032 n 3:39
= AVG. PACE ~n MAX.PACE - AVG. PACE - MAX. PACE - AVG. PACE - MAX. PACE
a 11:37 mintkm & 9:03 min/km @ 10:10 min/km ) 8:22 mintkm @ 11:24 wmin/km ) 9:42 mintkm
— AVG. SPEED = MAX. SPEED PEED - MAX.SPEED PEED - MAX.SPEED
™ 5.2 kmsn & 6.6 km/h M g 5 9 km/h "~ 7. 2 km/h M g 5 3 km/h "~ 6.2 km/h
CALORIES HYDRATION CALORIES DRATION CALORIES HYDRATION
28 keal O 0.02 jiters 32 keal O 0 02 liters. 20 keal O 0.01 iiters
LTITUDE DE LTITUDE LTITUDE
EARTT E/ART MNrte N te N sm 18w
TOTAL ASCENT TOTAL DESCENT TOTAL ASCENT TOTAL DESCENT TOTAL ASCENT TOTAL DESCENT
Om Om Om Om Om Om

Obrazok 225 - priklady merani z aplikacie Endomondo

Tieto Styri kategdrie sme zvolili, pretoze Uzemie obsluhované MHD tvoria polyfunkéné zény,
kde sa kombinuju funkéné zlozky sidla — byvanie, praca a sluzby. V takejto konstelacii funk-
¢nych zloZiek musime brat do uvahy SirSiu vekovu Skalu obyvatelov, €o sme zohladnili na prie-
mernej rychlosti peSej dopravy, s ktorou uvazujeme pri analyze peSej dostupnosti jednotlivych
zastavok hromadnej dopravy.

Princip vykreslenia izokriviek v naSom skumanom priestore, ktoré tvori zastavané uzemie
mesta Sala, vychadza z podkladovej mapy. Mapa vyjadruje dopravnu siet s krizovatkami, ve-
rejnymi priestormi, chodnikmi, ob&ianskou vybavenostou a inym. Chodec pri pohybe zo zdroja
do ciela musi prekonat tieto prekazky. Trasa chodca obmedzena prekazkami nie je priamo-
Ciara a teda pouzitie kruznic pri zisteni peSej dostupnosti je nerealne. Ovela redlnejSi predpo-
klad peSej dostupnosti poskytuju izochrony — izokrivky. Izokrivky umoZzniuju uvazovat geografiu
uzemia — krizovatky, staveniska, budovy, cesty, prekazky, ktoré neumozriuju priamo prekona-
vat' chodcovi svoju trasu. VSetky mozné trasy prejdené za urCeny €as alebo vzdialenost z da-
ného bodu sa uréuju na zaklade Dijkstra-sovho algoritmu [5]. Spojenie bodov s danou hodno-
tou Casu vytvori izokrivku. Obdobne sa riesi ,izodistancia“. Dijkstrasov algoritmus potrebuje
mapovy podklad, v ktorom su definované prekazky, aby sa mohla vykreslit' izokrivka. V tejto
dokumentacii bol ako mapovy podklad pouzity OpenStreetMap (OPM), na ktory sa pomocou
aplikacie Iso4app [5] naniesli izochrény.

Presnost vykreslenej izokrivky pesej dostupnosti zalezi na presnosti podkladu OPM. Napriklad
uzemie okolo ulice Smetanova je tvorené zastavbou rodinnych domov. KedZe rodinny dom
s pozemkom je ohradeny sukromny majetok v podklade OPM je zadefinovany ako prekazka
pre peSiu dopravu, izokrivka nepresiahne pozemok rodinného domu. Podobny pripad mbéze
nastat, ak sa v zaujmovom Uzemi nachadza stavenisko, ktoré je verejnosti nepristupné. Situ-
acia sa vSak méze v buducnosti zmenit po dostavbe, ked sa predefinuje stavenisko v mapo-
vom podklade na verejnu budovu a exteriér/parter bude otvoreny, ¢o by malo za nasledok
zmenu tvaru izokrivky. Prehlady dostupnosti k zastavkam v 10 min. dostupnosti je na obrazku
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226. Dostupnosti v 200 a 300 m, ako aj 3 a 5 min intervaloch su na obrazkoch 227-230.
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Izodistancie 200 a 300 m v smere od Zel. stanice po zastavku Veéa, namestie
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Obrazok 229 — Izochréna 3 a 5 min v smere od zastavky Veéa, namestie po zastavku Zel. stanica
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Obrazok 230 - Izochréna 3 a 5 min v smere od zastavky Zel. stanica po zastavku Veéa, namestie

3.7.3. Zelezni¢na doprava

V pripade ciest vykonanych Zelezniénou dopravou do mesta Sala a z mesta Sala, sme dostali
od Zelezni¢ného dopravcu ZSSK Statistické informacie ohfadom priemerného hodinového vy-
taZenia Zelezniénej stanice mesta Sala v priemerny pracovny def. V tento defi Zelezniénu
stanicu obsluzilo 71 vlakovych spojov, z nich 23 tvoria rychliky, 11 regionalne expresy REX

a 37 osobnych vlakov. Presny zoznam spojov aj s ¢asovymi polohami je v tabulke 65.

Obrazok 231 znazorfiuje nastup cestujucich a vystup cestujlcich na zastavke Zst. Sala, po
jednotlivych celych hodinach. Obrazok 232 znazorfiuje celkovy pocet pohybov cestujucich,

ktory predstavoval 3726 cestujucich.

Poget vystlpenych a nastiipenych cestujtcich v Zst. Sala
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Obrazok 231 — Poéet vystipenych a nastipenych cestujicich v zst. Safa
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Celkovy pohyb cestujtcich v Zst. Sala
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Obrazok 232 — Celkovy pohyb cestujticich v Zst. Sala

Tabuflka 65 — Casové polohy viakovych osobnych spojov v Zelezniénej stanici Sala

Uzemny generel dopravy mesta Sala

e celkovy pohyb

Cas [hod] Cislo viaku Prijazd Odjazd Trasa
00 — 01 Os 4639 0:06 0:07 Brat@slava - $al’a — Nové Zamky
R 801 0:17 0:18 Bratislava — Sala — PreSov
01 -02
02 - 03
Os 4600 3:48 3:49 Nové Zamky — Sala — Bratislava — Ma-
03 - 04 lacky
Os 4770 4:17 4:18 Nové Zamky — Sala — Bratislava, Petr-
REX 1850 4:34 4:35 Zalka
04— 05 R 800 4:39 4:41 Levice — Sal‘a — Bratislava — Katy
Os 4641 4:44 4:45 PreSov — Sala — Bratislava
Os 4602 4:58 4:59 Galanta — Sala — Nové Zamky
Nové Zamky — Sala — Bratislava
RR 870 5:19 5:21 Nové Zamky — Sala — Bratislava
05 - 06 REX 1872 5:37 5:39 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4603 5:44 5:45 Bratislava — Sala — Nové Zamky
Os 4604 6:00 6:01 Nové Zamky — Sala — Bratislava
REX 1874 6:13 6:15 Nové Zamky — Sala — Bratislava
06 — 07 RR 850 6:28 6:33 Levice — Sala — Bratislava
REX 1876 6:37 6:39 Nové Zamky — Sala — Bratislava
R 831 6:45 6:47 Bratislava -Sala — Banska Bystrica
Os 4809 7:01 7:02 Galanta — Sala — Komarno
RR 830 7:12 7:14 Banska Bystrica — Sala — Bratislava
07 -08 REX 1878 7:26 7:34 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4651 7:42 Bratislava — Sala
Os 4606 7:52 7:53 Starovo — Sala — Bratislava
Os 4607 8:07 8:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
08 - 09 R 811 8:45 8:47 Bratislava — Sala — Kosice
Os 4652 8:53 Sala — Bratislava
Os 4653 9:08 Bratislava — Sala
09 -10 R 832 9:12 9:14 Banské Bystrica — Sala — Bratislava
Os 4610 9:52 9:53 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4611 10:07 10:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
10-11 R 835 10:45 10:47 Bratislava -Sala — Banska Bystrica
Os 4654 10:53 Sala — Bratislava
Os 4655 11:08 Bratislava -Sala
11-12 R 810 11:12 11:14 Kosice — Sala — Bratislava
Os 4614 11:52 11:53 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4615 12:07 12:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
12-13 R 813 12:45 12:47 Bratislava — Sala — Kosice
Os 4656 12:53 Sala — Bratislava
Os 4617 13:07 13:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
13-14 R 836 13:12 13:14 Banska Bystrica — Sala — Bratislava
Os 4618 13:52 13:53 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4619 14:07 14:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
14-15 R 839 14:45 14:47 Bratislava -Sala — Banska Bystrica
Os 4620 14:52 14:53 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4621 15:07 15:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
15-16 R 812 15:12 15:14 Koéilce — Sala — Bratislava
REX 1851 15:22 15:25 Bratislava — Sala — Surany
RR 871

112



Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB r

Os 4622 15:39 15:40 Bratislava — Sala — Nové Zamky
15:52 15:53 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4623 16:07 16:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
REX 1873 16:22 Bratislava -Sala
16 —17 REX 1868 16:41 Sala — Bratislava — Katy
R 815 16:45 16:47 Bratislava — Sala — Ko$ice
Os 4624 16:52 16:53 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4625 17:07 17:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
R 840 17:12 17:14 Banska Bystrica — Sala — Bratislava
17 -18 REX 1875 17:22 17:24 Bratislava — Sala — Nové Zamky
R 843 17:40 17:41 Bratislava -Sala — Banska Bystrica
Os 4626 17:53 17:54 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4627 18:07 18:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
18- 19 REX 1877 18:22 18:24 Brat@slava —uSaI’a — Nové Zamky
R 845 18:45 18:47 Bratislava -Sala — Banska Bystrica
Os 4628 18:53 18:54 Nové Zamky — Sala — Bratislava
Os 4629 19:07 19:08 Bratislava — Sala — Nové Zamky
19— 20 R 814 19:12 19:14 Koéi_ce — Sala - Bratislava
REX 1879 19:22 19:24 Bratislava — Sala — Nové Zamky
Os 4630 19:52 19:53 Nové Zamky — Sala — Bratislava
20 - 21 Os 4631 20:07 20:08 Brat@slava —VSaI’a — Nové Zamky
R 847 20:45 20:47 Bratislava -Sala — Banska Bystrica
21-22 R 816 21:12 21:14 Kosice — Sala — Bratislava
2923 Os 4939 22:07 22:08 Bratislava — Sala — Sturgvo'
RR 873 22:33 22:35 Bratislava — Sala — Nové Zamky
23-24 Os 4661 23:26 Trnava — Sala

3.7.4. Predbezné odporucania z dopravného prieskumu verejnej dopravy

Pri analyze autobusovej verejnej dopravy na Gzemi mesta Sala sme dospeli k zaveru, Ze aj
ked ma& mesto Sala z hladiska vozidlového parku jednu z najmodernejsich MHD na Slovensku,
jej potencial by vedel byt podstatne vacési ako jestvujuci rozsah spojov MHD. Obsadenost
MHD spoja poCas priemerného pracovného dfia zriedkakedy presahuje 70%. Tato nizka ob-
sadenost ale nie je spOsobena nedostatoénym zaujmom cestujucich, ale skor nie vefmi atrak-
tivnym intervalom spojov. Tento nizky zaujem je potvrdeny po¢tom cestujucich, ktori vyuzivaju
na presun po ploche mesta Sala primestské autobusové linky, pripadne davaju prednost
osobnému autu a to aj napriek dobrej dostupnosti zastavok, ktora je z vytvorenych izochrén
zretelna. NedostatoCne pokrytou oblastou s hustejSou zastavbou je sidlisko Vah, kadial pre-
mavaju len 3 pary spojov. Pri spojoch do mestskej Casti Hetmér dosahuje obsadenost’ spojov
cca 10% kapacity vozidla. Tieto spoje su ale projektované za ucelom minimalnej dopravnej
obsluhy. Za zvazenie by preto stalo nasadenie kapacitne ekonomickejSieho (mensieho) vo-
zidla.

Rovnako funkcia napojenia MHD linky na Zelezni¢nu stanicu sa €astokrat stava bezpredmetna,
kedZze MHD nadvéazuje len na vybrané vlakové spoje. Vysledkom toho je, Ze mnoho obyvatelov
na svoju dopravu z miesta bydliska v meste Sala, na Zelezniénu stanicu, uprednostni osobny
automobil. Nie je preto prekvapenim, Ze parkovisko pri Zelezni€nej stanici ma nedostacujucu
kapacitu.

Pre zlep$enie MHD v meste Sala by bolo vhodnej$ie nasadenie vozidiel mensej kapacity, no
s kratSou frekvenciou medzi spojmi. Tak by bolo mozné zriadit' aj nadvaznosti na, resp. z osob-
nych vlakov v smere do Bratislavy a z Bratislavy, ktoré jazdia celodenne v pravidelnom takte.

3.8. Dopravny prieskum parkovania

V zmysle pinenia objednavky &. 8/1800263 s mestom Sala zo dha 9. 5. 2018 ako objednava-
tefom a spolo€nostou DOTIS Consult s.r.o. ako zhotovitelom, zhotovitel diela vykonal a spra-
coval dopravny prieskum parkovania. Podla zadania sa DP vykonal v no¢nych hodinach na
miestnych komunikaciach a parkoviskach mesta Sala. DP so zapisom ECV na miestnych ko-
munikaciach a parkoviskach so zaznamom aj polohy parkovania. Dopravny prieskum (DP) sa
realizoval dna 13. 06. 2018 od 21:00 h do 23:30 h a v ¢ase 14.06.2018 a 13.09.2018 v den-
nych hodinach na definovanie su€asnej situacie pretazenia miestnych komunikacii v oblasti
statickej dopravy. V tomto Case sa zaznamenavali vSetky motorové vozidla stojacie na uzemi
mesta Sala, taktieZ v mestskej asti Sala — Veda.

Dopravné prieskumy v dfioch 13.6. a 14.6.2018 sa vykonali bez mimoriadnych udalosti.
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V tabulke 5 sa nachadza zoznam ulic patriacich do jednotlivych zén.

3.8.1. Podrobny poéet evidovanych vozidiel v meste Sala po zénach

Vychadzajuc z oficialnych podkladov evidencie vozidiel pre mesto Sala mozno konstatovat
tieto zakladné udaje:

celkovy pocet evidovanych vozidiel (r. 2017) je 11 819,

pocet osobnych vozidiel podskupiny M1 (klasické osobné vozidla) je 8 631 Co predstavuje
73,03%,

pocet vozidiel podskupiny N1 (dodavky) je 1 031 ¢o predstavuje 8,72%,

spolu vozidla do 3 500 kg a s po¢tom do 8 prepravovanych osob je 9 662, Co predstavuje
az 81,75% celého vozidlového parku v meste Sala,

pocet evidovanych motoriek je 665 a predstavuje to 5,63% z celkového poctu evidovanych
vozidiel,

v skupine iné vozidla su vSetky nakladné vozidla, privesy ako aj ostatné podskupiny vozi-
diel (napr. Specialne ucelové vozidla, traktory a p.), ktorych je 1 492, €o je 12,62% vozidiel.

V podrobnom ¢&leneni jednotlivych zon a podla ulic v zénach mozno konStatovat' tieto pocty
vozidiel (Tabufka 66 az Tabulka 70):

Tabul'ka 66 — Zéna 1 pocet evidovanych vozidiel

Zéna Nazov ulice M1 N1 | moto iné spolu
1 Agatova 52 9 5 10 76
1 Bilicka 33 0 11 8 52
1 Bottova 102 15 13 21 151
1 Csl. armady 134 | 21 8 15 178
1 Diakovska 97 49 19 31 196
1 Hiboka 26 4 5 35 70
1 Horna 91 6 6 109
1 J. Kollara 23 0 1 2 26
1 Janosikova 98 10 7 119
1 Jilemnického 70 7 4 17 98
1 Kpt. Jaro$a 90 13 11 15 129
1 Kvetna 24 0 1 26
1 Murgasova 78 5 1 84
1 Nadrazna 18 0 2 1 21
1 Nam. Sv. Trojice 19 2 0 24
1 NesSporova 191 9 6 16 222
1 Okruzna 182 | 18 16 26 242
1 Partizanska 76 12 4 48 140
1 Robotnicka 45 2 0 49
1 Sadova 11 0 2 0 13
1 Sladkovicova 81 10 1 98
1 Smetanova 44 1 5 51
1 SNP 178 12 13 18 221
1 Stani¢na 19 4 0 1 24
1 Starova 63 | 10 6 23 102
1 Svermova 28 2 1 6 37
1 Vahova 12 0 1 14
1 Vajanského 60 4 5 1 70
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Tabul'ka 67 — Zéna 2 pocet evidovanych vozidiel

Zona Nazov ulice M1 N1 | moto | iné spolu
2 B. Nemcovej 53 1 2 61
2 Brezova 40 3 14 59
2 Broskynova 20 12 8 43
2 Dolna 114 24 11 22 171
2 Driefiova 0 7 3 0 10
2 Druzstevna 88 22 11 17 138
2 Dubova 3 1 4 1 9
2 Gagarinova 33 2 1 7 43
2 Gastanova 2 0 7 0 9
2 Hrabova 22 2 1 2 27
2 Hviezdoslavova 86 8 0 8 102
2 J. Palarika 41 10 1 67 119
2 Jaseriova 9 3 2 9 23
2 Javorova 21 10 3 4 38
2 JelSova 15 2 0 0 17
2 Kalin¢iakova 10 2 1 3 16
2 Lieskova 21 0 1 6 28
2 Lipova 4 1 0 0 o
2 M. R. Stefanika 112 | 8 12 2 134
2 Markovic¢ova 6 0 1 0 7
2 Mostova 166 | 15 10 8 199
2 Nabrezna 13 1 2 0 16
2 Orechova 84 6 5 3 98
2 P. J. Safarika 181 | 21 13 20 235
2 P. Pazmana 318 | 41 17 89 465
2 Palarikova 0 0 0 1 1
2 Pionierska 58 2 2 4 66
2 Ruzova 7 1 0 0 8
2 Skolska 22 2 0 7 31
2 Topolova 0 0 0 5 5
2 Vinohradnicka 106 5 4 3 118
2 Zahradnicka 84 6 5 3 98
2 Zelezniéna 40 6 1 3 50

Tabulka 68 — Zéna 3 pocet evidovanych vozidiel

Zbna Nazov ulice M1 N1 | moto | iné spolu
3 Hlavna 281 48 28 139 496
3 Jarmocnéa 32 5 3 0 40
3 Jazerna 173 15 12 18 218
3 Jesenského 70 8 4 5 87
3 Kratka 3 1 0 0 4
3 Lesna 15 0 2 1 18
3 Letna 103 0 5 7 115
3 Nezabudkova 56 7 1 3 67
3 Pazitna 21 1 1 6 29
3 Tulipanova 10 5 0 2 17
3 V. Srobara 126 | 14 | 10 15 165
3 Vi¢anska 151 14 14 23 202
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Tabul'ka 69 — Zéna 4 pocet evidovanych vozidiel

Zona Nazov ulice M1 N1 | moto | iné spolu
4 1.maja 16 3 0 0 19
4 8.méja 88 3 0 9 100
4 Budovatelska 187 16 36 30 269
4 Hurbanova 65 0 11 3 79
4 J. Feketehazyho 2 0 0 2 4
4 Kralovska 160 | 27 | 18 40 245
4 Kuku¢inova 167 10 9 37 223
4 L. Novomeského 268 18 18 16 320
4 M. M. Hodzu 79 4 4 7 94
4 Nemocni¢na 25 0 0 1 26
Tabulka 70 — Zéna 5 Veca pocet evidovanych vozidiel
Zbéna Nazov ulice M1 N1 | moto | iné spolu
1-3 Bernolakova 59 5 4 0 68
1-3 Cintorinska 164 | 12 13 18 207
1-3 Dlhoveska 71 | 29 8 34 142
1-3 Dézova 126 | 23 4 19 172
1-3 F. Krala 211 | 23 17 51 302
1-3 Gen. L. Svobodu 207 29 10 50 296
1-3 Germanska 29 1 9 3 42
1-3 Gorkého 7 0 10 3 20
1-3 Hlinik 38 | 27 | 13 30 108
1-3 Hollého 385 | 64 | 20 46 515
1-3 Hospodarska 30 1 1 0 32
1-3 Komenského 67 7 8 31 113
1-3 Lugna 110 | 7 8 8 133
1-3 Luzna 41 2 5 7 55
1-3 Narcisova 445 | 49 21 44 559
1-3 Nitrianska 280 | 26 | 13 35 354
1-3 Nivy 129 | 9 10 5 153
1-3 Nova 13 5 19
1-3 Pribinovo nam. 1 0 0 0 1
1-3 Prieéna 5 0 6
1-3 Rimska 102 | 13 11 9 135
1-3 Slneéna 202 | 23 14 26 265
1-3 Trnovecka 8 2 0 6 16
1-3 Uzka 6 1 0 0 7

Tento podrobny rozpis poctu evidovanych vozidiel mozno pouzit pri stanovovani zakladnych
zasad dopravnej politiky parkovania s porovnanim udajov z prieskumov. VSetky tieto udaje
vSak bude treba porovnavat az po vykonani digitalneho zamerania miestnych komunikacii
a stanovania konkrétneho poctu parkovacich stojisk, ktoré sa navrhnu podrobnym realiza¢-
nym projektom Disproporcie, ktoré urcite nastanu pri porovnani skutoéného — mozného poctu
parkovacich stojisk s evidovanym poctom osobnych vozidiel na kazdej ulici a su€asnym sta-
vom parkovania a odstavovania vozidiel. UrCuje spbsob systému rezidenéného parkovania
vozidiel na celom Gzemi mesta Sala.

3.8.2. Sposob zaznamu zaparkovanych vozidiel

Scitaci dopravného prieskumu statickej dopravy zaznamenavali do pripravenych scitacich har-
kov evidencéné €isla vozidiel, moznosti parkovania, na vyznacenom parkovisku alebo na miest-
nej komunikacii a taktiez moznosti parkovania na volnych plochach s tymto zatriedenim:

- pozdiz jazdnych pruhov,
- pozdizne parkovanie,
- 8ikmé parkovanie,
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- kolmé parkovanie,
- parkovanie ,pol na pol“ (na komunikacii a na chodniku),
,divoké“ parkovanie na chodniku, travniku alebo v obluku komunikacie.

Prioritne sa zaznamenavalo legalne a nelegalne statie vozidiel na tychto plochach. Za legalne
parkovanie sa oznaCuje parkovanie na komunikaciach vyznaenych dopravnym znacenim
resp. dopravnou znackou. TaktieZ sa zaznamenavalo vyhradené parkovanie.

Na U&ely zaznamu sa vytvorila hierarchia spésobu parkovania v uliciach mesta Sala. Obrazok
233,0brazok 234 a Obrazok 235 znazorfiuje schému — legenda podrobného zaznamu parku-
jucich vozidiel.

KDE? KDE?

Typ Znacka Typ Znacka Priklad

PARKUJUCE NA PLOCHE
PARKOVISKA
(Vyznac&ené dopramné B
znacenie BOX, doprawmna
znacka "P")

Parkujuce na whradenom
mieste pre invalidov alebo \

rezidentov atd". s = =i
_0—-‘| i

PARKOVISKO
(Plocha dopravnym
znacenim preduréena P
na parkovanie, doprana S
znacka "P" VOLNE STOJACE NA ?:..-' 1

PLOCHE PARKOVISKA
(Newyznaceny box, musi
byt doprawna znacka "P"

Stojace na "P", cez dwe a L ,3) E
viac wznacenych boxov, N
pripadne obmedzuje {:{ )
ostatnych

F=HY

Obrazok 233 — Schéma zaznamu parkujucich vozidiel pri zvislom dopravnom znaéeni na miestnych komunikaciach

12 i
VOLNE STOJACE =
(Newmedzené dopravnou
znackou, na ploche
komunikacie

resp. Ciastone na
chodniku) - neobmedzujiuce
dopraw ani chodcov
Nehrozi odtah resp. pokuta =
Imin_an,

VOLNE STOJACE R

5

e

min. 1,5m

(Newmedzené dopravnou
znackou, na ploche F
komunikacie
resp. Ciastocne na
chodniku)

NELEGALNE
Newymadzené dopravnou
znackou "P", ’;;\
Stojace na priechodoch, 4
v oblukoch kriZovatiek,
blokujuce chodniky, jazdy
do domoy, ...

Hrozi odtah alebo pokuta

NA TRAVNIKU =
Pripadne inej ploche - hlina, im3)]
Strk, ... J=5!
Newymadzené dopravnou
znackou,

Hrozi odtah alebo pokuta

Obrazok 234 — Schéma zaznamu volne parkujucich vozidel v ulicnom priestore
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AKO?
Typ Znacka Priklad
KOLMO K
]
—
k- o S
KOLMO POL NA POL KP e
mndm L. .
===y
D G|
POZDLZNE P
&l
ﬂ |
POZDLZNE POL NA POL PP min. 3m -
& :
i min. 1,5m
A
SIKMO s S NN
O O
T -
& [l“_a.‘_‘
$IKMO POL NA POL sp =00 |
\S*
1 e
A i)
PARALELNE el
PARKOVANIE (Double) 1 | ,,_‘:
Parkovanie v druhom rade I8 E""rj
za parkujucimi vozidlami D
(Plati len v kombinacii s = g =
"PARKOVISKOM" - tj. | =n {01 =t |
oznaCenym dopravnou (Cj:' "1 1 l 1 l L ‘;)
znackou) (€| = ,” e .
|( D M o= )|

Obrazok 235 — Schéma zaznamu spdsobu parkovania vozidel na miestnych komunikaciach

3.8.3. Sposob vyhodnotenia prieskumu

Obrazok 233 az Obrazok 235 znazorriuje spdsob spracovania Udajov zaznamenanych doprav-
nym prieskumom, ktory sa zaznamenaval elektronicky do tabuliek. V ramci definovania zasad
na parkovanie sa vychadzalo z premisy pre ulice, ktoré su charakterizované bytovou zastav-
bou, sluzbami pripadne priemyselnou aktivitou a zvlast pre ulice s rodinnymi domami.

Hlavna zasada, vychadzajuca z platnej STN 73 6110 [19], ktora sa prijala na vyhodnotenie
dopravného prieskumu parkovania, kde sa pri rodinnych domoch (RD) pocita, Ze na vlastnom
pozemku rodinného domu (RD) musia byt k dispozicii na jednu bytovu jednotku 2 parkovacie
miesta.

DalSou zasadou bolo naplnit tito poZiadavku aj pre ulice s RD, ktoré vznikli pravdepodobne
so0 zmenou zo zahradkarskych oblasti na rodinnu zastavbu. Ulice su vefmi Uuzke s min. Sirkou
jazdného pruhu 3 m pripadne pre obojsmerné komunikacie cca 4,5 — 5 m. Na tychto uliciach
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sa nenachadzalo vo vacsine pripadov ani dodatoéné zvislé dopravné znacenie, preto sa po-
vazovalo, ze parkovanie nie je povolené a ani sa neodporuca s moznostou povolenia na par-
kovanie vozidiel.

Uzemny generel dopravy mesta Sala

V uliciach s RD s dostato¢nym Sirkovym usporiadanim miestnej komunikacie, kde sa nacha-
dzalo aj vodorovné znacenie a pridruzeny dopravny pruh bez zvislého znaéenia mozno pred-
pokladat s parkovanim. NajéastejSie s pozdiznym. Z dévodu, Ze na kazdy pozemok rodinného
domu je vjazd na pozemok neodporuca sa pocitat so systémom parkovania. Ulice cez den
boli vo va¢sine pripadov prazdne a v noénych hodinach sa zaparkované vozidlo vyskytovalo
ojedinelo/v malom pocte. Osobné auta zvacsa parkovali na prijazdovej cesti¢ke na pozemok
mimo miestnej komunikacie.

Obrazok 233 az Obrazok 235 znazorfiuju zasady spracovanie a vyhodnotenie parkujucich vo-
zZidiel pri bytovych domoch.

3.8.4. Opis vysledkov dopravného prieskumu parkovania
Dopravny prieskum sa vykonaval poc¢as priemerného pracovného dra a v noci.

Denny prieskum je definovany v grafoch Zltou farebnou skalou, kde sa parkovanie organizo-
vané vodorovnym alebo zvislym dopravnym znacenim oznacovalo s pismennou skratkou ,P*.
Volne parkujuce vozidla v uliciach a na parkoviskach bez jasnej organizacie dopravy su ozna-
¢ené pismenom “F“. Pismeno ,N“ zodpoveda neregularnemu parkovaniu — v zakaze, v oblu-
koch krizovatiek, mimo vozovky na neupravenom teréne alebo trave.

Noény prieskum je definovany modrou farebnou Skalou a skratky zodpovedaju tomu istému
charakteru ako pre denné parkovanie. Nelegalne parkovanie reprezentuje najtmavsi odtier.

Vyhodnotenie spdsobu parkovania vozidiel v jednotlivych zénach a vyhodnotenie po jednotli-
vych uliciach v danych zdénach je uvedené v nasledujucich podkapitolach.

A. Sala-—Zéna1

Pre potreby dopravného prieskumu statickej dopravy Sala — Zéna 1 (Obrazok 236) je Gizemie
vymedzené zo severu hranicami mesta Sala, z juznej strany Zeleznicou a hranicou centrainej
zony mesta. Jednotlivé ulice nachadzajuce sa v danej zéne boli pre ucely prieskumu meto-
dicky rozdelené do dvoch kategérii vzhladom na druh zastavby (Tabulka 71). Obrazok 237
uvadza spdsob parkovania vozidiel na miestnych komunikaciach.

Obrazok 236 — Schéma Zény 1 a miestnych komunikacii v zéne

119

Ulica - BD Ulica— RD
Bottova Agatova
Ceskoslovenskej armady Bilicka
Dom kultdry Hlboka
Horna 1/75 Kralovska
Nesporova 1/75 Starova
Okruzna Jana Kollara
Partizanska Janosikova
Stani¢na Kpt. Jaro$a
Vajanského Kvetna
Mala
Murgasova

Nadrazna
Robotnicka
Sadova
Sladkovicova
Smetanova
SNP (od Kralov-
skej)

Svermova
Vahova

Tabulka 71 — Zéna 1 - rozdelenie ulic do kategérii
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Obrazok 237 — Spésob parkovania vozidiel na miestnych komunikaciach v Zéne 1

B. Sala-Zéna2

Pre potreby dopravného prieskumu statickej dopravy Sala — Zéna 2 (Obrazok 238) je Uzemie
vymedzené zo severu hranicami mesta Sala, z juznej strany Zeleznicou, hranicou centrainej
zony mesta a cestou 11/573. Jednotlivé ulice nachadzajuce sa v danej zéne boli pre ucely prie-
skumu metodicky rozdelené do dvoch kategérii vzhfadom na druh zastavby (Tabulka 72). Ob-
razok 239 uvadza spbsob parkovania vozidiel na miestnych komunikaciach.

Obrazok 238 — Schéma Zény 2 a miestnych komunikacii v zéne
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Ulica— BD

Ulica— RD

Dolna
Druzstevna
Jana Palarika
Mostova

P.J. Safarika
Petra Pazmana

Brezova
Broskynova
Driefiova
Dubova
Gagarinova
Gastanova
Hviezdoslavova
Jasenova
Javorova
JelSova
Kalin¢iakova
Lieskova
Lipova

M.R. Stefanika
Markovicova
Nabrezna
Orechova
Pionierska
Ruzova
Skolska
Topolova
Vinohradnicka
Zahradnicka
Zeleznitna

Tabulka 72 — Zéna 2 - rozdelenie ulic do kategorii
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Dolna

DruZstevna
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mnodny prieskum N mnoény prieskum P+F  mdenny prieskum N denny prieskum F denny prieskum P

Obrazok 239 — Spoésob parkovania vozidel na miestnych komunikaciach v Zéne 2

C. Sala-2Zéna3

Pre potreby dopravného prieskumu statickej dopravy Sala — Zéna 3 (Obrazok 240) je Uzemie
vymedzené zo severu hranicou centralnej zény mesta a cestou 11/573 a z juznej strany zelez-
nicou. Jednotlivé ulice nachadzajuce sa v danej zéne boli pre ucely prieskumu metodicky roz-
delené do dvoch kategérii vzhladom na druh zastavby (Tabulka 73). Obrazok 241 uvadza
spdsob parkovania vozidiel na miestnych komunikaciach.

Ulica—BD Ulica— RD
Hlavna Jesenského
Vi€anska Kratka
Jarmo¢na Tulipanova
Nezabudkova Kupelna
Letna Pazitna
Vavra Srobara Lesna
Jazerna

) ) i S

Obrazok 240 — Schéma Zény 3 a miestnych komunikacii v zéne Tabulka 73 — Zéna 3 — rozdelenie ulic do kategorii
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mnodny prieskum N mno&ny prieskum P+F  mdenny prieskum N denny prieskum F denny prieskum P

Obrazok 241 — Spésob parkovania vozidiel na miestnych komunikaciach v Zéne 3

D. Sala-Zéna4

Pre potreby dopravného prieskumu statickej dopravy Sala — Zéna 4 (Obrazok 242) je Gizemie
vymedzené hranicou centralnej zony mesta. Jednotlivé ulice nachadzajuce sa v danej zéne
boli pre uc€ely prieskumu metodicky rozdelené do dvoch kategorii vzhfadom na druh zastavby
(Tabulka 74). Obrazok 243 uvadza spbésob parkovania vozidiel na miestnych komunikaciach.
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Ulica-BD Ulica— RD

1. méja Starova
8. maja
Budovatelska
Feketehazyho
Hlavna

J.M. Hurbana
Kralovska
Krizna
Kuku¢inova

L. Novomeského
M.M. Hodzu
Nam. sv. Trojice
Nemocni¢na
Petra Pazmana

Tabulka 74 — Z6na 4 - rozdelenie ulic do kategorii

200 250 300 350

denny prieskum F & danny prieskum P

Obrazok 243 — Sposob parkovania vozidel na miestnych komunikaciach v Zéne 4

E. Sala-Veéa-2Zoéna1

Pre potreby dopravného prieskumu statickej dopravy Sala — Veda — Zéna 1 (Obrazok 244) je
uzemie vymedzené zo severu hranicou mestskej Casti VeCa a cestou I/75. Jednotlivé ulice
nachadzajluce sa v danej zoéne boli pre ucely prieskumu metodicky rozdelené do dvoch kate-
gorii vzhladom na druh zastavby (tabufka 75). Obrazok 245 uvadza spbsob parkovania vozi-

diel na miestnych komunikaciach.
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Ulica— BD Ulica— RD
Nitrianska Bernolakova
Nivy Dlhoveska
Hospodarska
Jilemnického
Luzna
< Farkacin
Obrazok 244 — Schéma Zény 1 Veca a miestnych komunikacii v Tabulka 75 — Zéna 1 Veca - rozdelenie ulic do kategorii
zéne
Nitrianska I i
I
I
0 50 100 150 200 250 300 350

mnocny prieskum N @ nocny prieskum P+F W denny prieskum N denny prieskum F 1 denny prieskum P

Obrazok 245 — Sposob parkovania vozidel na miestnych komunikaciach v Zéne 1 Ve¢a

F. Sala-Veéa—Zéna 2

Pre potreby dopravného prieskumu statickej dopravy Sala — Ved¢a — Zéna 2 (obrazok 246 je
uzemie vymedzené zo severu cestou I/75, z juznej strany hranicou uzemia mestskej Casti
Veca a Komenského ulicou. Jednotlivé ulice nachadzajiuce sa v danej zéne boli pre ucely prie-
skumu metodicky zadefinované ako rodinna zastavba (tabulka 76). Z tohto dévodu nie je spra-
covany zaznam spOsobu parkovania vozidiel na miestnych komunikaciach.

Ulica—BD Ulica— RD

Komenského
Dézova
Gorkého
Hlinik |
Nova
Priecna
Trnovecka
Uzka

Obrazok 246 — Schéma Zény 2 Veca a miestnych komunikacii v Tabulka 76 — Z6na 2 Veca - rozdelenie ulic do kategorii

zéne
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G. Sala-Veéa-—2Zoéna 3

Pre potreby dopravného prieskumu statickej dopravy Sala — Veda — Zéna 3 (Obrazok 247) je
Uuzemie vymedzené zo severu cestou /75 a z juhu hranicou Uzemia mestskej ¢asti Veca. Jed-
notlivé ulice nachadzajice sa v danej zéne boli pre ucely prieskumu metodicky rozdelené do
dvoch kategorii vzhfadom na druh zastavby. (tabulka 77). Obrazok 248 uvadza sp6sob par-
kovania vozidiel na miestnych komunikaciach.

Ulica — BD Ulica— RD

Cintorinska Germanska
Frana Krala
G. L. Svobodu
Hollého
Lacna

Narcisova
Rimska
Sine¢na

Obrazok 247 — Schéma Zény 3 Veca a miestnych komunikacii v Tabulka 77 — Zéna 3 Veca - rozdelenie ulic do kategérii

zéne

sk —
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- ‘—
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Obrazok 248 — Spésob parkovania vozidel na miestnych komunikaciach v Zéne 3 Vec¢a
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3.8.5. Vyhodnotenie statickej dopravy na jednotlivych uliciach

Vyhodnotenie parkovania po€as dfia a noci na jednotlivych uliciach su analyzované podla zén
nizsie.

a. Sala-2zéna1

]

=]

(=]
[p]
(=]
(=]

s 150 = 150 105
o o
= 100 51 43 = 100 59 50
2 ®
] 3
2 59 ‘ 0 0 . 8 e 50 ‘ ""l 0 0
0 - &= 0 | - —
P F N P+F N P F N P+F N
denny prieskum nocny prieskum denny prieskum noény prieskum
Obrazok 249 - Staticka doprava na ulici Bottova Obrazok 250 — Staticka doprava na ulici Ceskoslovenskej
armady
200 200
< 150 = 150
5 5
= 100 = 100 65 63
§ 25 30 0 20 0 § —
= 50 2 50 0 0 l 12
—
o8 = . = =
P F N P+F N P F N P+F N
denny prieskum no&ny prieskum denny prieskum no&ny prieskum
Obrazok 251 — Staticka doprava pri Dome kultary Obrazok 252 — Staticka doprava na ulici Horna
181
200 200
—
© 120 3 150
b=
2 % 86
o o
> 100 44 66 = 100 44 49
® ®
0 Q
[=] (=]
- 0 D . l - I | I 0 I 8
o - 0 | - et
P F N P+F N P F N P+F N
denny prieskum noény prieskum denny prieskum noény prieskum
Obrazok 253 - Staticka doprava na ulici NeSporova Obrazok 254 — Staticka doprava na ulici Okruzna
Legenda:
denny prieskum P denny prieskum F Bdenny prieskum N B noény prieskum P+F mno&ny prieskum N
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pocet vozidiel

Legend

b

pocet vozidiel
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Obrazok 255 — Staticka doprava na ulici Partizanska
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Obrazok 256 — Staticka doprava na ulici Staniéna
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Obrazok 260 — Staticka doprava na ulici Jana Palarika
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Obrazok 262 — Staticka doprava na ulici P.J. Safarika
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Obrazok 264 — Staticka doprava na ulici Hlavna

200

s 150

o

N

g 100 55

2

)

o a—

2 5 ’ 5 0 16 0
0 I . - -

P F N P+F N

denny prieskum noény prieskum

Obrazok 266 — Staticka doprava na ulici Jarmoéna
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Obrazok 261 — Staticka doprava na ulici Mostova
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Obrazok 263 — Staticka doprava na ulici Petra Pazmana
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Obrazok 265 — Staticka doprava na ulici VIcanska
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Obrazok 267 — Staticka doprava na ulici Nezabudkova
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Obrazok 268 — Staticka doprava na ulici Letna Obrazok 269 — Staticka doprava na ulici Vavra Srobara
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Obrazok 271 - Staticka doprava na ulici 1. maja Obrazok 272 — Staticka doprava na ulici 8. maja
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Obrazok 273 — Staticka doprava na ulici Budovatelska
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Obrazok 275 — Staticka doprava na ulici Hlavna
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Obrazok 277 — Staticka doprava na ulici Kralfovska
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Obrazok 279 - Staticka doprava na ulici Kukuéinova
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Obrazok 281 — Staticka doprava na ulici M.M Hodzu
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Obrazok 274 — Staticka doprava na ulici Feketehazyho
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Obrazok 276 — Staticka doprava na ulici J.M. Hurbana
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Obrazok 278 — Staticka doprava na ulici Krizna
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Obrazok 280 — Staticka doprava na ulici L. Novomeského
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Obrazok 282 — Staticka doprava na ulici Nam. sv. Trojice
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Obrazok 283 — Staticka doprava na ulici Nemocni¢na
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Obrazok 285 - Staticka doprava na ulici Nitrianska
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Obrazok 284 — Staticka doprava na ulici Petra Pazmana
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Obrazok 287 — Staticka doprava na ulici Cintorinska
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Obrazok 289 - Staticka doprava na ulici G.L Svobodu
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Obrazok 291 - Staticka doprava na ulici Laéna

200
< 150 114
b=}
o
= 100 53
@
- —
2 50 | 14 11 0
a—
0 P - —
P F N P+F N

denny prieskum no&ny prieskum

Obrazok 293 - Staticka doprava na ulici Rimska
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Obrazok 288 — Staticka doprava na ulici Frana Krala
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Obrazok 290 — Staticka doprava na ulici Hollého*
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Obrazok 292 — Staticka doprava na ulici Narcisova
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Obrazok 294 - Staticka doprava na ulici SIne¢na

*Vzhladom na pocet zaznamenanych vozidiel na Hollého ulici obrazku 64 je z dévodu prehladnosti upravena mierka poctu vozidiel.
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3.8.6.

Vyhodnotenie dopravného prieskumu statickej dopravy podra ECV

V ramci noéného dopravného prieskumu pri zaznamenavani ECV mozno ziskat vhodné tdaje
0 dostupnosti mesta zo zazemia Nitrianskeho kraja pripadne z celého Slovenska. Tabulka 78
uvadza pocet vozidiel zatriedenych podla jednotlivych okresov z okolia okresu Sala a Brati-

slavy.
Gania

Na obrazkoch 295-302 je percentualne zastupenie jednotlivych okresov, z ktorych ob-
zostavaju na uzemi mesta. Z obrazkov mozno konstatovat, ze z celého parku odstave-

nych vozidiel podla jednotlivych zon zostava ,cezpolnych od 12 — 18 %. Na velkost mesta
Sala je to dostatodne vyznamny Udaj. Z prieskumu parkovania v Bratislave sa zistilo od 22-
28% cezpolnych, ktory nie su zahrnuty v prijmoch mesta. Tento poznatok sa odporuc¢a aktivne
zhodnotit' pri tvorbe cenovej politiky rezidenéného parkovania pre mesto Sala.

Tabulka 78 — Pocet vozidiel z rozliénych okresov parkujucich v noci

Mestska Cast’ ECV podra krajov a ostatné
SA KN NR Nz BA TT OST
Sala - Zéna 1 713 2 15 | 13 | 47 56 27
Sala - Zéna 2 747 1 21 8 64 29 27
Sala - Zéna 3 126 | 2 1 6 11 3
Sala—Zoéna 4 563 8 5 38 36 30
Sala - Veta — Z6na 1 306 | 1 | 11| 7 18 16
Sala - Veta — Zéna 2 83 0 2 3 3 4
Sala — Veda — Zéna 3 1226 2 30 17 57 73 30
SPOLU 3764 | 16 90 54 233 225 209
8ala-Zona 1 Sala - Zéna 2 Sala - Zéna 3
SA SA SA
o, KM KM KN
6% 1w 3% % 6 2
2% 524 =NR 0%3% =NR 1%2%4 =NR
0% 1% 1%
2% ulZ nlNZ aNZ
uBA u BA uBA
T T T
82% = QST 83% = QST 83% mOST
Obrazok 295 — Skladba ECV v Zéne 1 Obrazok 296 — Skladba ECV v Zéne 2 Obrazok 297 — Skladba ECV v Zéne 3
Safla - Zéna 4 Sala - Vééa - Zéna 1 Sala - Vééa - Zéna 2
SA SA SA
KN KN KN
4% 2%
5% - a% 7 o0p 2% 4% 0%
=NR 3% =NR =NR
1051% 6 0%,, 3%
1% mNZ mNZ mNZ
uBA =BA uBA
TT T TT
82% mOST 84% mOST 88% =OST
Obrazok 298 — Skladba ECV v zéne Obrazok 299 — Skladba ECV v zéne Obrazok 300 — Skladba ECV v zéne
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Obrazok 301 — Skladba ECV v z6ne
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3.9. Staticka doprava ECV podra krajov — bez okresu Sala
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Obrazok 302 — Skladba ECV spolu s SA

V druhom stupni spracovania udajov sa rozsah okresov vyskytujucich sa pri noénom parkovani
rozsiril aj o dalSie okresy. Tabulka 79 uvadza konkrétne hodnoty cudzich zaparkovanych vo-
zidiel. Na obrazkoch 303 - 310 su grafické vystupy. Z nich mozno konstatovat, Ze podla krajov
je kraj Trnava, Bratislava a Nitra. Zaujimavym vystupom je, Ze Trnavsky kraj s najblizSim su-
sednym okresnym mestom Galanta nevykazuje Ziadne vyznamné udaje a nachadza sa len
v subore vdetkych ostatnych okresov. Podobne aj okres Nové Zamky dosahuje hodnotu
do 10%, len v jedno pripade v zéne z mimo Salianskych vozidiel dosahuje pocet zaparkova-

nych vozidiel 25%.

Tabulka 79 — Pocet vozidiel z rozliénych okresov parkujicich v noci

Mestska Cast’ ECV podra krajov a zahrani¢né
SA KN NR Nz ZM BA BB KE PO TN TT ZA ZAH SPOLU
Sala—Z6na 1 713 2 15 13 0 47 5 3 1 7 56 4 7 873
Sala - Zéna 2 747 1 21 8 4 64 7 2 6 1 29 2 5 897
Sala—Z6na 3 126 2 1 0 6 0 0 0 1 11 1 1 152
Sala—Zoéna 4 563 8 5 1 38 6 0 0 2 36 9 12 688
Sala — Veta — Z6na 1 306 1 11 7 0 18 3 0 0 0 16 1 2 365
Sala — Veda — Z6na 2 83 0 2 3 0 3 0 0 0 0 4 0 0 95
Sala - Veta —Zéna 3 1226 2 30 17 0 57 3 1 4 4 73 5 13 1435
SPOLU 3764 16 90 54 5 233 24 6 11 15 225 22 40 4505
Sala-Zéna1 Sala - Zéna 2 Sala - Zéna 3
n KN L = KN
% 10% NR % 149 NR 8% NR
17% 18%
=NZ 5% =NZ uNZ
4%
mBA mBA mBA
=TT aTT =TT
OsT OsT OoSsT

Obrazok 303 — Skladba ECV v z6ne

43%

Obrazok 304 — Skladba ECV v z6ne
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Sala - Zéna 4 Sala - Vééa - Zéna 1 Sala - Vééa - Z6na 2
mkN mkN KN
7% NR 2% NR 00’8% 17% MR

10% 19%

uNZ uNZ nNZ

mBA 1295 ™ BA nBA
25%
uTT uTT =TT
osT oSsT OST
29%
30% 25%
Obrazok 306 — Skladba ECV v z6ne Obrazok 307 — Skladba ECV v zéne Obrazok 308 — Skladba ECV v zéne
8afa - Vééa-Z6na 3 SPOLU
KM mKN
1% 2%
9 MR 11% NR
14% 15% ’
25% 7%
8% uMNZ uNZ
u BA mBA
uTT uTT
osT 28% osT
27% 27%
Obrazok 309 — Skladba EGV v zéne Obrazok 310 — Skladba ECV spolu bez SA

3.9.1.

Kratke posudenie organizacie a regulacie dopravy parkovania

Po vykonani a zékladnej analyze parkovania v meste Sala mozZno konstatovat tieto hlavné
zasady z hladiska statickej dopravy:

1.
2.

3.9.2.

mesto nema uceleny systém organizacie a regulacie parkovania,

na sieti miestnych komunikacii, len v niektorych ¢astiach ulic, je kompletné vodorovné
a zvislé dopravné znacenie, ktoré jednoznacne ur€uje aj moznosti parkovania. V pripa-
doch zvislého dopravného znacenia so zvyraznenim moznosti parkovania ide len o osa-
denie zvislej dopravnej znacky ,P*,

komplexne chyba v celom meste obnovovanie vodorovného znacenia pre potreby par-
kovania. Skoro na kazdej miestnej komunikacii ako aj na parkoviskach mozno pozoro-
vat, Ze v minulosti bolo vykonané na tychto plochach aj vodorovné znacenie,

parkovanie je nekoordinované a navySe sa porusuju zakladné pravidla bezpecénosti
a plynulosti cestnej premavky. PoruSuje sa prislusna vyhlasSka o pravidlach o cestnej
premavke a najCastejSie mozno pozorovat, Ze sa parkuje v oblukoch miestnych komu-
nikacii ako aj na miestach, kde to neumoznuje ani min. Sirka jazdného pruhu, ktora
v tomto pripade sa klasifikuje so Sirkou 3,0 m,

na sidliskach s prevaznou funkciou byvania v bytovych domoch sa na uliciach prip. par-
koviskach zvyrazriuje vyhradené parkovanie s dodatkovou tabulou ECV.

Predbezné odporuc¢ania z dopravného prieskumu parkovania

Problematika statickej dopravy v dosledku zvySeného narastu poCtu motorovych vozidiel a za-
ostavania potrebnych investicnych aktivit budovanim potrebnych kapacit odstavnych pléch, sa
stala jednym z vaznych dopravnych problémov mesta Sala.

Z realizovaného dopravného prieskumu statickej dopravy v Sali vyplynuli tieto hlavné zasady:
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potvrdilo sa, Ze mesto Sala ma enormny nedostatok parkovacich miest. Toto mozno kon-
Statovat na zaklade spdsobu parkovania a odstavovania motorovych vozidiel, ktoré tym,
Ze mesto Sala nema k dispozicii podrobny pasport siete miestnych komunikacii, nemozno
jednoznaéne urcit' velkost disproporcii v jednotlivych zénach mesta ¢i priamo na kazdej
ulici;

mozno pozorovat vo velkom tzv. “neriadené parkovanie“ na chodnikoch, pristupovych ces-
tach, zelenych plochach, v rozhladovych trojuholnikoch krizovatiek, v neprehlfadnych ob-
lukoch miestnych komunikaciach ako aj priamo na parkoviskach;

pri pozorovani a analyze mozno konstatovat, ze ani novovybudované objekty nerieSia par-
kovanie na ukor pdvodnych obyvatelov, nedodrzuje sa ani normové pokrytie narokov
na parkovanie a odstavovanie vozidiel vratane uz existujucich pléch.

Z hladiska rozvoja urbanizmu, za vychodiskové zasady rieSenia problémov vztahu dopravy
a stanovenia kvality verejnych priestorov na uzemi mesta Sala mozno v podmienkach rozvi-
nutej automobilizacie deklarovat:

Mesto Sala sa snazi zvySovat polyfunk&nost Gzemia na trovni okrsku (zény) vertikalnym
alebo horizontalnym vrstvenim funkcii — dochadza k zmieSanym malym uzemiam s réz-
nymi funkciami (dodato¢né prevadzky, obchody, sklady), z ktorych vyplyvaju zvySené na-
roky na parkovanie a toto parkovanie ide na ukor parkovania pre funkciu byvania

tieto nové potreby vSak z dovodu nedostatku priestoru nevytvorili Ziadne nové moznosti
pdvodnym obyvatefom ani dennym navstevnikom sluzieb. Casto sa stava, Ze obyvatel,
ktory chce vyuzit tato ,novu“ sluzbu nema rezervovany priestor na parkovanie. S vysokou
pravdepodobnostou mozno sledovat len poCet miest pre zamestnancov (aj to nie vzdy)
a tak vznikli velké disproporcie na poZiadavky parkovania. NavysSe parkovanie aj na zmen-
Senom vyhradenom uzemi — ploche nie je koordinované a usmernované

mozno pozorovat Ze obyvatelom sa v minulosti ubrali travnaté plochy na parkoviska
pre iné funkcie , ktoré doplnili uzemia (napr. administrativne prevadzky, obchody) bez na-
hrady parkovacich miest pre pévodnych obyvatefov;

snahou kazdého mesta je z homogénnych uzemi (najCastejSie sidliska) zaclenit do obyt-
ného prostredia nové funkcie obCianskeho vybavenia a vyroby z dévodu prirastku pracov-
nych prilezitosti, ktoré sa €asto eviduju ako ,uspesny projekt‘. Zaroven sa vSak stalo, ze
»novy komplex® funkcii nema vobec vyrieS§ené parkovacie plochy a v su€asnosti parkuju
vozidla vSade kde sa im to striktne nezakazuje, pripadne na miestach parkovacich pléch
pre obytné domy;

v ramci su¢asného moderného spésobu zmeny uzemia na multifunkéné dopravné vyuzitie
verejnych priestorov sa pokusa vyuzit’ aj moznost bezbariérovych funkcii nového ,tvaroslo-
via“ daného priestoru a buduju sa Useky na zefektivnenie hybnosti obyvatelov — pre peSich
a cyklistov. Casto ide na Ukor samotnej pesej dopravy — vznikajlce cyklistické chodniky
spolu aj so zdielanym priestorom pre moznost’ parkovania vozidiel na chodnikoch. Tymto
pre chodcov vznikaju tazko prekonatelné prekazky na ich ,hromadné vyuzitie“ — pédvodna
funkcia chodnikov sa potlaca, €o je zasadna chyba v urbanizme verejného priestoru;

v buduicnosti mesto Sala bude musiet citlivo riesit’ otazku kapacity a lokalizacie funkcii
obytného prostredia z hladiska rieSenia statickej dopravy v jednotlivych Castiach sidlisk.
Toto rieSenie si bude vyzadovat dokonalu znalost’ proporcionalneho zatazenia priestoru,
pretoze umiestiiovat vystavbu hromadnych garazi (HG) nie je v ekonomickej sile samot-
ného mesta a nebude jednoduché. Tieto podmienky sa budu definovat az podmienkach
tvorby dopravnej politiky parkovania pre mesto Sala;

mesto Sala, ak chce riesit statickii dopravu a zaroveri zvy$ovat odolnost obytného pro-
stredia voCi environmentalnym a hygienickym negativam dopravy musi zaCat' s aktivnymi
regulativmi (eliminovanie hluku v zdroji) a pasivnymi regulativmi (eliminovanie hluku kom-
ponovanim pohybu zdroja a s kompoziciou priestoru a objektov),

135



KATEDRA DOPRAVNYCH

r STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Safa

- velmi naro€nou ulohou bude optimalizovat’ defbu prevadzkovych vykonov hygienicky za-
vadnej a priestorovo naro¢nej individualnej automobilovej dopravy v prospech pesej, cyk-
listickej, a to:

- korigovanim proporcii organiza¢nych ¢lankov obytného prostredia,

- moznostou tvorby jednoduche;j siete a obsluhy MHD (mesto Sala uz zaviedla vlastny
autobus),

- stotozriovanim tazisk obytného prostredia a tvorby uzlov statickej dopravy (postupné
prebudovanie parkovisk na jednoduchu formu HG v priestoroch kde su existujuce par-
kovacie plochy),

- strategickym zvyhodnovanim a stotoZznenim urbanistickeho skeletu s pesim a cyklis-
tickym pohybom (Sala je na rovine);

- treba zalat otvorene hovorit o zvy3ovani kontinuity, integrity a hierarchizacie prostredia,
€o v praxi znamena zaviest' principy zabezpecujuce vyssiu usporiadanost vnutorného Zzi-
vota a vonkajsich vztahov obytnych ploch,

- treba zacat rozSirovat komplexnost estetickych a ostatnych psychickych vnemov Cloveka
v ramci jeho peSej izochrény v obytnom prostredi pri jeho réznych cestach (za pracou,
za sluzbami, rekreaciou a pod.),

-z hladiska dopravy treba komponovat koridory a uzly premiestfiovacich vztahov na opti-
malnu mieru identifikovatelnosti obsahu pre konkrétnu rychlost, charakter pohybu a funk-
ciu komunikacie. V tomto pripade zacat systémovo menit skladbu prepravnej prace v pro-
spech pesSej a cyklistickej dostupnosti.

4, Verejné priestory

Délezity vyznam pri rozvoji mesta Sala bola vystavba priemyselného arealu Duslo a.s. v se-
demdesiatych rokoch 20. storoCia. Na zaciatku tohto obdobia sa k mestu pripojila aj Veca,
ktora lezi na druhej strane Vahu. Nové pracovné prilezitosti a Uzemie umoznilo mestu roz-
mach. Z typického vidieckeho Stylu mesta, vybudovanym vaésieho poctu bytovych domov, sa
mesto zmenilo a za¢alo naberat prvky moderného mesta. Vystavba bytovych domov sa reali-
zovala zdruzovanim do ucelenych celkov, tymto sp6sobom vznikali sidliska, ktoré umoznuju
vo vacsej miere len jednu funkciu — byvanie. V Case realizacie sa eSte neprejavoval problém
s parkovanim, kedZe sucasna ekonomicka situacia neumoznovala vlastnenie niekolkych mo-
torovych vozidiel na jednu domacnost.

Okrem bytovych domov sa zacalo aj s vystavbou obytnych Stvrti s nizko podlaznou vystavbou.
Tieto Casti vznikaju vo vonkajSich Castiach vnutornych zon. Postupne sa mesto tymto spéso-
bom rozrasta do niekolkych stran, ¢im sa priblizuje k okolitym dedinam (Krafova nad Vahom,
Dlha nad Vahom, Trnovec nad Vahom). V niektorych €astiach vznikli priemyselné oblasti, ktoré
su od mesta oddelené urcitymi prvkami. Jedna priemyselna oblast vznikla na druhej strane
ZelezniCnej trati v smere na obec Diakovce. Nachadza sa tu niekolko podnikov (stavebniny,
sklady, spracovanie Zeleza...). Druha €ast sa nachadza v mestskej Casti VeCa v smere
na priemyselny areal Duslo. Tato ¢ast je od mesta oddelena cestou I/75 a nachadza sa pozdiz
cesty I11/1368. V meste sa okrem bytovej a priemyselnej oblasti nachadza aj centrum.

Pre naplnenie potrieb dopytu obanov v meste, musia ob¢ania za ur€itymi sluzbami cestovat
do okolitych miest. To spdsobuje zvySenie dochadzkovej vzdialenosti za sluzbami. Najvacsi
deficit sluzieb mesto pocituje v zdravotnictve, pracovnych ponukach a v stredoSkolskom vzde-
lani. V meste sa kvOli tomu vytvara zdrojova doprava, ktora v rannych hodinach opusta mesto
a cestuje do cielovej oblasti. V poludiajsich hodinach prichadza zase k opacnej situacii, ked
sa obyvatelia vracaju spat do mesta. Tento jav spdsobuje upchatie mestskych komunikacii
v rannej a poludnajsej Spicke.

Mesto Sala disponuje vlastnou mestskou hromadnou dopravou, ktorej prieskum sa vykonal
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v ramci dopravného generelu mesta Sala (kapitola 3.7). Okrem liniek MHD, jazdia cez mesto
aj medzimestské spoje, ktoré hlavne zabezpecuju prepojenie mesta s okolitymi obcami. Cez
mesto prechadza aj dblezita zelezni¢na trat, ktora spaja Bratislavu a KoSice juznou vetvou.
Vznika tu délezity okresny dopravny uzol, ked ludia z celého okresu prichadzaju autobusmi
alebo osobnymi vozidlami na Zelezni¢nu stanicu a nasledne pokracuju viakom na smer Brati-
slava alebo Nové Zamky.

Na prepravu za lokalnymi sluzbami maju obyvatelia k dispozicii siet mestskych komunikacii,
ktoré sa postupne rekonstruuju. Sala sa rozlohou radi medzi stredné mesta na Slovensku,
pricom takmer vSetky svoje sluzby ma umiestnené v centre alebo v jeho okoli. To umozniuje
obyvatelom pouzit na dochadzanie za sluzbami alternativny spdsob dopravy. Ci uz zvolia pe-
Siu dopravu alebo cyklisticku, je na rozhodnuti samotného obcana. V meste sa nenachadzaju
ziadne cyklotrasy, preto cyklisti vyuzivaju mestské komunikacie a v niektorych pripadoch
chodniky.

Pre potrebnu analyzu dopravnych vztahov medzi funkciami mesta, sme si ku kazdej zéne
priradili jednotlivé funkcie. V kazdej zone je zastupena funkcia byvanie, zeleri a volny ¢as. By-
vanie je rozdelené do dvoch kategarii- komplexna bytova zastavba a individualna bytova za-
stavba. Podla tohto rozdelenia vznikli aj homogénne zény s prevazujucou funkciou a typom
zastavby. V kazdej zéne, az na jednu zénu nachadzajlicu sa v mestskej Casti Veca, sa nacha-
dza funkcia maloobchodu — sluzieb, ktora umoznuje obyvatelom nakup potrebnych zaklad-
nych tovarov vo svojej zéne. Rovnako je zastupené aj Skolstvo. Takmer v kazdej zone sa na-
chadza zakladna a materska Skola. Lokalita mesta umozriuje vyuZivat obe strany rieky Vah
na rekreaciu. Najmenej zastupené funkcie su zdravotnictvo a administrativa (Urady). Tieto
funkcie sa nachadzaju len v blizkosti centra mesta. Prehlad je v tabulke 80 a grafické znazor-
nenie zastupeni funkcii v jednotlivych zénach je na obrazkoch 311 - 313.

Tabulka 80 — Zobrazenie vyskytu jednotlivych funkcii v danych zénach

ZONA FUNKCIE
- g 2
2 2% g g - g g
g 8% 3 3 i 3 z 2 g
> o2 > ] N o < < =
® a5 | £ | ° S | s | £ | ¢
N <
Zébna 1 X X X X X X X
Zéna 2 X X X X X X X
Zé6na 3 X X X X X X
Z6na 4 X X X X X X X X X
Zé6na 5 X X X X X X X
Zbna 6 X X X
Zéna 7 X X X X X X X X
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Obrazok 311 - Legenda funkcii
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Obrazok 312 — Funkcie v zénach 1 az 4

EOE
80

Obrazok 313 - Funkcie v zénach 5 az 7

V meste Sala sa nachadza zdravotnicke zariadenie, ktoré je umiestnené v centre mesta. Spo-
loCne pre toto zariadenie sme vybrali aj zdravotnu starostlivost’ sidliacu v mestskej Casti VeCa
a znazornili Casovu dostupnost 10 minut — chédza rychlostou 4,1km/h, ¢o predstavuje prie-
mernu rychlost osoby so zohfadnenym starSich oséb (obrazok 314). Rovnako sme znazornili
umiestnenie a pokrytie zakladnych $kdl s pouZitim rovnakych parametrov (obrazok 315). Kym
mestska Cast Veca je pokryta rovnomerne, samotné mesto Sala vykazuje urcité oblasti, s pre-
vazne rodinnou zastavbou, ktoré nie su pokryté touto funkciou.
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Obrazok 315 — Znazornenie ¢asovej dostupnosti zakladnych $kol

4.1. Funkcie a dopravné vzt'ahy medzi nimi vyhladom na verejné priestory

Verejné priestory vytvaraju dblezité miesta na stretavanie a vybavovanie zakladnych potrieb
obyvatelov. Mestské priestory ako ulice, namestia, peSie zény a parky su dbélezitym prvkom
v mestskom urbanizme. Pdsobia na Zivot v meste, poskytuju obyvatefom priestor na oddych,
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rekredciu ale zaroven sluzia na uskuto¢novanie zakladnych potrieb, vybavovanie sluzieb a za-
rovent umoziuju pohyb medzi jednotlivymi zénami a ich funkciami.

S prichodom automobilizmu sa vyznam verejného priestranstva zmenil, a pdvodny ucel, ktory
sluzil predovdetkym chodcom a peSej doprave, sa zmenil a verejné priestory sa postupne pre-
mienali pre naplnenie potrieb automobilovej dopravy. RozSirovanie mestskych komunikacii,
vytvaranie parkovacich pléch, to vSetko zatlacilo do Uzadia pévodny ucel verejného priestran-
stva. V sucasnosti sa postupne zacina situacia menit' a ¢oraz viac miest v zahranic¢i ale uz aj
na Slovensku zistuje, ze verejny priestor ma sluzit predovsetkym fludom a nie automobilom.

Pre blizSiu Specifikaciu verejnych priestorov su jednotlivé Casti analyzy spracované samo-
statne. Typicka ulica je rozdelena bud na obytnu ulicu, bytovu ulicu, multifunkénu ulicu, alebo
na Skolsku ulicu. Aj samotna bytova ulica sa deli na ulicu s komplexnou bytovou zastavbou
a s individualnou bytovou zastavbou. Takyto typ ulice je rieSeny samostatne. DalS$ie typy ve-
rejnych priestorov, ktoré su rieSené v podkapitolach su namestia, parky, dopravné uzly a kri-
Zovatky.

Kazda &ast sa sklada zo sti¢asného stavu v meste Sala a v mestskej ¢asti Veda. Uzemie sa
hodnotilo vo vSeobecnosti v Strukture ako sa uviedlo vySSie a nie kazda ulica zvlast. Po ana-
lyze jednotlivych prvkov, sa navrhlo vSeobecné rieSenie danej oblasti verejného priestranstva.
RieSenie sa navrhlo tak, aby zodpovedalo planu udrzatefnej mobility, vytvaralo priestor bez-
pecny a pohodiny pre chodcov a bolo v sulade s ekologickymi poziadavkami.

Obrazok 316 — Cast’ verejného priestoru v meste Sala

Nové navrhnuté verejné priestory maju spifiat’ niekolko poZiadaviek, aby sa vytvoril priestor,
ktory budu obyvatelia radi vyuzivat. Kazda Cast mesta, €i uz je to ulica, namestie, priechod
pre chodcov, musi byt pristupna pre kazdu skupinu obyvatelstva. Déraz sa kladie na osoby
TZP, deti a starych fudi. Mesto musi byt zaroven ekologické. Tym zabezpeéi prijemny pocit
pre ludi traviacich svoj ¢as vonku na ulici, ktorej su€astou su rézne mestotvorné prvky. Zaro-
ven viac zelene umozni znizit dopad z exhalatov vozidiel a hluku, stromova vysadba poskytne
viac tiefia na oddych pocas horucich dni. Délezitym prvkom na znizenie vyuzivania automobi-
lovej dopravy, je podpora verejnej hromadnej dopravy. Obyvatelia maju mat zabezpeceny pri-
stup z kazdej obytnej a heterogénnej Stvrte na zastavku verejnej dopravy. Ak im tato peSia
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cesta zabezpedéi a ludia pocas cesty na autobusovu zastavku aj s €akanim na spoj, na zas-
tavke stravia spokojne, radi tuto cestu znova zopakuju. ZvySenim atraktivity peSej dopravy sa
na uliciach zvysi pesi dopyt. Co na multifunkénych uliciach, kde sa nachadzaju obchody hned
pri ulici, znamena Ze okoloiduci maju moznost’ sa pri vyklade zastavit, nakupit a pokracovat
dalej vo svojej ceste. Tento vplyv mbéze mat priaznivy dopad na lokalnu ekonomiku.

4.1.1. Bytové ulice

Jednou z najddlezitejSich funkcii v meste je byvanie. Bez tejto funkcie by mesto ako celok
nemohlo spravne fungovat. Zo svojho bydliska obyvatelia rano odchadzaju za pracou, Skolou,
sluzbami alebo inymi potrebami. To vytvara zdrojovu dopravu v bytovych a obytnych zénach.
Pre fudi, ktori stravia vac¢sinu svojho Zivota na jednom mieste, je dblezité aby prostredie v kto-
rom ziju vnimali pozitivne. Rovnako aj mesto, ktoré sa chce dalej rozvijat a vytvarat nové
bytové alebo obytné zény, ktoré prilakaju potencionalnych obyvatelov, ma tieto zény realizovat
tak, aby vytvarali pozitivny dopad uZz pri vizualnom vnimani danej ulice.

Pre moderné mesta, ktoré su preplnené automobilovou dopravou, je v su€asnosti problém vy-
tvorit multimodalny systém, ktory bude re$pektovat vSetkych ugastnikov dopravy. Mesto Sala
rovnako ako okolité okresné popripade krajske mesta, trpi nekontrolovanou statickou dopra-
vou, ktora stale viac a viac zapifia ulice mesta. Casti verejnych priestranstiev ako st chodniky,
zelen, oddychové zoény, ustupuju na ukor statickej dopravy. Na uliciach vznika znacny pocet
nelegalnych stojisk, ktoré su dlhodobo v rdmci kontroly ignorované. Postupne sa preplneny
stav statickej dopravy zo sidlisk presuva aj do okolitych ulic s rodinnou zastavbou.

Z pohladu mesta, je statickou dopravou najviac zatazena mestska Cast Veca, konkrétne husta
bytova zastavba. V meste Sala su statickou dopravou zatazené mensie plochy ako je sidlisko
na Vedi, no zaroven je takychto ploéch viacej. Na obrazku 317 su znazornené zény, ktoré su
najviac postihnuté statickou dopravou (Uzemie sa berie vo vSeobecnosti, nie konkrétne
na ulice).

Obrazok 317 — Vyznacenie ploch s najviac zatazenou statickou dopravou

Bytova ulica sa z pohladu typu zastavby deli na komplexnu bytova a individualnu bytovu.
Pre mesto Sala je z hladiska bytovej zastavby typické sidlisko v mestskej Casti Veca, a mensie
sidliska v Sali, na druhej strane Vahu. Okrem samotnych sidlisk, je v meste vytvorenych aj
niekolko obytnych domovych Stvrti. Tieto Stvrte vznikli bud na zaklade nadvaznosti na histo-
ricki domovu vystavbu mesta, alebo vyrastli ako celkom nové Stvrte s €isto rodinnymi domami.

Pre komplexnu bytovu ulicu je typicka vyssia intenzita chodcov a vyssi poCet parkovacich sto-
jisk. Su€asny stav na sidliskach v Sali je vo vacsine pripadoch kriticky. Chodniky sa stali par-
kovacimi miestami, automobily sa odstavuju na travnatych plochach, v krizovatkovych pries-
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toroch, na zastavkach mestskej hromadnej dopravy. Na obrazku 318 je ako priklad znazor-
nena ulica Hollého. Podla anketového dopravného prieskumu (kapitola 3.4) obyvatelia mesta
vykonavaju najviac jazd automobilom na €asovu dostupnost do 10 minut. Prave tieto jazdy
ovplyvhuju hybnost obyvatelstva. Pri uvaZovani vyuzivania pedej dopravy alebo alternativnej
dopravy ako napriklad cyklisticka doprava, ako nahradu za automobilovd, je nutné sa zamerat
prave na jazdy automobilom s kratkym trvanim (menej ako 10 minut).

| |
n
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|
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Obrazok 318 — Bytova ulica — sﬁéany stav

PoZiadavky na vytvorenie priestorového usporiadania bytovej ulice musia spifiat’ zakladné po-
Ziadavky STN 73 6110 [19]. Norma ur€uje minimalne potrebné rozmery na jednotlivé prvky
mestskych komunikacii. Pre vytvorenie kvalitnejSich verejnych priestorov, sa niektoré prvky
nesmu navrhovat' na minimalne ale na optimalne podmienky vychadzajuce z konkrétnych po-
trieb obyvatelstva v danej zone. Charakteristickym prvkom bude vytvorenie parkovacich ploch
pre automobily a motocykle. Parkovacie plochy sa blizSie definuju v dalSich &astiach. Pre lep-
Siu vizualnu predstavivost je na obrazku 319 ukazka bytovej ulice s preferenciou peSej do-
pravy a usporiadanim parkovacich pléch.

Okrem rieSenia jednotlivych ulic samostatne treba rieSit kazdu zénu ako celok. Bytové z6ny
su typické tym, Ze su vo vacésine pripadoch homogénne. Dochadzanie za sluzbami je preto
nevyhnutné.

Made with Streetmix
Obrazok 319 — Schéma bytovej ulice s preferenciou pesej dopravy a s usporiadanym parkovacich ploch
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Z dévodu homogénnosti bytovych zén, treba na zabezpec€enie mobility dodrzat’ niekofko od-
porucani:

- kazda bytova zéna musi obsahovat zastavku MHD v blizkej dostupnosti;

- dosah jednotlivych funkcii od bytovej ma byt v rozsahu do 10 minut jazdou MHD alebo
bicyklom, pripadne 15 minut chédzou;

- mestské komunikacie v zéne vytvarat ako ,zény 30“ s obmedzenou rychlostou;

- vytvorit priestor pre alternativne druhy dopravy — pri vytvoreni ,zény 30“ budu méct cyklisti
jazdit spolo€ne s automobilmi;

- vytvorit oddychové, rekreacné zony v miestach lahko pristupnych pre obyvatelov sidlisk.

Pre bytovu zénu s individualnou bytovou zastavbou je charakteristické uzZSie Sirkové usporia-
danie uli¢nej Ciary. Priestor medzi ulicnymi ¢iarami ma zvy&ajne obojsmernd mestskd komuni-
kaciou, chodniky na oboch stranach a zelené pasy. Parkovanie je na vlastnych pozemkoch
rodinnych domov, aj ked v uréitych pripadoch dochadza k parkovaniu vozidiel na ulici. Tym
dochadza k znizovaniu prejazdnej Sirky na komunikacii a v kone¢nom désledku k zaplneniu
ulic odstavenymi automobilmi. Minimalne rozmery Sirkového usporiadania su totozné ako
pri bytovej komplexnej zastavbe. Najvacsi rozdiel medzi bytovou komplexnou a bytovou indi-
vidualnou zastavbou je v spésobe parkovania. Kym pri bytovej komplexnej zastavbe treba vy-
tvarat parkovacie plochy priamo na ulici, parkovanie v individualnej zastavbe sa vykonava
priamo na pozemku majitefa automobilu. Obyvatefl Zijuci v rodinnom dome je povinny na svo-
jom pozemku vytvorit miesto na parkovanie dvoch automobilov. Av8ak v sudasnosti sa toto
pravidlo prestava dodrzovat. Parkovanie vozidiel sa presuva na ulicu a vznika rovnaky prob-
Iém ako pri bytovej komplexnej zastavbe. Na obrazku 320 je ukazka prestavby bytovej ulice
s individualnou rodinnou zastavbou, z ktorej sa odstranilo parkovanie na ulici.

Made with Streetmix
Obrazok 320 — Schéma bytovej ulice s rodinnou zastavbou s odstranenim parkovania dopravy

VSeobecné zasady pre Upravu bytovych ulic s individualnou rodinnou zastavbou mézeme zhr-
nut do tychto bodov:

- odstranenie parkovacich pléch z bytovych ulic s €isto rodinnou zastavbou; vynimkou su
pripady ak sa na danej ulici nachadza ina funkcia — multifunk&na ulica (kapitola 6.2 Multi-
funk&né ulice);

- vytvaranie ,zony 30“ €o umozni zniZenie rychlosti na danej ulici;

- realizaciu chodnikov pri plotoch rodinnych domoch — odstrani sa problém parkovania
na chodniku;

- vytvorenie zeleného pasu medzi chodnikom a pozemnou komunikaciou — v zelenom péase
sa odporuca vysadit stromovu aleju, popripade iné kriky alebo travy;

- pouzivat jednotny mestsky mobiliar v zéne na vytvorenie vizualneho upokojenia.

Okrem zmeny priestorového a funk&ného vyuzitia bytovych ulic, je nevyhnutné zrealizovat ob-
menu niektorych materialov. Sucasny stav mestskych a pesich komunikacii je pomerne zasta-
rany. Sice rekonstrukcie jednotlivych ulic postupne prebiehaju, ale vyrazne pomalym tempom.
Na vacsine komunikacii prevlada asfaltovy alebo betdnovy povrch. Pre spravny vyber typu
materialu na peSie komunikacie, sa odporuca dodrzat’ niekolko zasad:
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- material musi spifiat naroky na bezpeé&nost chédze, nesmie mat klzky povrch, ktory by
spbsoboval stratu stability chodcov;

- jednotlivé zlozky materialov musia byt zdraviu nesSkodné, ekologické a recyklovatelné;

- kazda vrstva komunikacie musi spifiat pozadované vlastnosti navrhnuté v projektovej do-
kumentacii;

- musi sa zabezpecit odvadzanie zrazkovych vod z kazdej plochy spevnenej komunikacie.
NajzasadnejSou zmenou pri Upravach bytovych ulic je vytvaranie ,zény 30“. Tato zéna zniZuje
maximalnu povolenu rychlost v meste z 50km/h na 30km/h. Samotné znizenie rychlosti, ktora
sa spomaluje takmer az na rychlost’ cyklistu, umozni cyklistom bezpecnu a pohodinu jazdu
na mestskych komunikaciach a nie je potreba vytvarat paralelnu cyklisticku infraStruktaru. Aj
ked vytvaranie takychto zén v slovenskych mestach sa rozSiruje pomaly, v niektorych bliz-
kych zahraniénych mestach ,zény 30“ tvoria viac ako 60% diZky ciest mesta (Berlin). Na vy-
tvorenie takejto zony, nie su potrebné naro¢né opatrenia. Treba dodrzat tieto zasady:

- pri vstupe/vystupe zo ,zény 30“ umiestiiovat’ prvky upokojenia dopravy;
- kazda zoéna musi byt oznacena zvislou dopravnou znacCkou, ktora bude umiestnena
pri vstupe a vystupe zo zony vo viditelnom priestore;

- v,zbéne 30“ ma na vSetkych krizovatkach prednost vozidlo prichadzajuce z pravej strany,
€o nuti kazdého vodi¢a v priestoroch krizovatky spomalit’;

-z dbévodu prednosti sprava, nie je treba kazdu krizovatku ozna€ovat zvislymi dopravnymi
znackami;

- spolocne s motorovymi vozidlami, vyuzivaju priestor mestskej komunikacie aj cyklisti.
Uc&astnici cestnej premavky sa reSpektuju;

- ak je v ,zone 30“ jednosmerna ulica, cyklistom je umozZnené jazdit’ aj v protismere (oboj-
smerna cyklisticka premavka);

- eliminacia tranzitnej dopravy cez ,z6nu 30

-z dbévodu znizenia rychlosti v takejto zéne sa zvysi bezpeénost na ulici, ¢o nasledne vedie
k zvySenie aktivity chodcov v danej zéne. Preto sa odporuca do ,zény 30 osadit’ dosta-
toCny pocet prvkov mestského mobiliaru (lavicky, smetné kose...).

PeSie komunikacie slizia kazdému, &i uz ide o dospelého &loveka idliceho do prace, dieta

krac¢ajuce do Skoly, déchodcu iduceho na nakup ale aj osoby, ktoré su zdravotne znevyhod-

nené. Pre tieto osoby nestacia klasické vyhotovenia peSich komunikacii a s nimi spojené za-

riadenia. Musia sa vyhotovovat urcCité opatrenia na zaistenie optimalneho pristupu bez vacsej

namahy pre kazdého uzivatela peSej dopravy. Na chodnikoch treba zakazat' parkovanie vozi-

diel!

Po vizualnej prehliadky mesta sme nasli niektore ulice s uz aplikovanymi Upravami pre TzP
a nevidiacich. V meste Sala su vSak stale ulice, na ktorych tieto prvky absentuju (obrazok 321
a 322).

Obrazok 321 — Absencia prvkov TZP a nevidiacich - V blizkosti pesej zény (prvy pripad)
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Obrazok 322 . Absencia prvkov TZP a nevidiacich — v blizkosti pesej zény (druhy pripad)

Navrhovanie tychto prvkov sa riadi TP 048 [22].Typicky detail na riedenie priechodov pre pe-
Sich je na obrazku 323.
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Obrazok 323 — Detail priechodu pre pesich s prvkami pre nevidiacich a TZP

4.1.2. Multifunkéné ulice

Na uliciach, kde sa nachadza okrem funkcie byvania aj ina funkcia, tak takuto ulicu nazyvame
multifunkéna ulica. Je charakteristicka zvysenim pohybom chodcov, kvéli zaujmu o jednotlivé
sluzby — vybavenosti na danej ulici. Rozdiel medzi bytovou a multifunk&nou ulicou je v parko-
vani. Kym na bytovej ulici sa preferuje dlhodobé parkovanie, tak na multifunkénej ulici do-
chadzku ku kratkodobému (do 2 hodin) alebo dlhodobému parkovaniu (viac ako 2 hodiny).
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V meste Sala sa nachadza niekolko multifunk&nych ulic. Na tychto uliciach sa spolu s byto-
vymi/rodinnymi domami vyskytuju prevazne malé lokalne obchody. Najvacési problém je prave
kolizia peSej a cyklistickej dopravy so statickou dopravou. Vo viacerych pripadoch sa parko-
vanie realizuje priamo na chodniku, o obmedzuje bezpeény pohyb chodcov. Na obrazku 324
je ulica Budovatel'ska, na ktorej sa spolo€ne s bytovymi domami nachadza aj niekolko obcho-
dov. Ako mozno vidiet, najvacsie zastupenie tu ma staticka doprava — velakrat na ukor pesej
dopravy. Viacej prikladov je v prilohe 1 — fotodokumentacia.

Obrazok 324 — Multifunkéna ulica (Budovatelska ulica)

Pri uprave su€asného stavu multifunkénych ulic, treba prihliadat’ v prvom rade na potreby pe-
Sej a cyklistickej dopravy. Pri strane ulice, kde sa nachadza obchod s vykladom, treba pocitat
s vacsou Sirkou chodnika, aby chodci prechadzajuci okolo mali moznost' zastavit' sa pri ob-
chode. Délezitou zmenou bude doplnenie cyklistickych jazdnych pruhov. Pridanie jazdnych
pruhov pre cyklistov si vyZzaduje zmeny v Sirkovom usporiadani ulice (obrazok 325).

Made with Streetmix

Obrazok 325 — Schéma sposobu tpravy multifunkénej ulice

Treba ratat s tym, Ze priestor ktory sa vy&leni pre cyklistické pruhy, predtym spifial inu funkciu
(zelen, jazdny pruh, chodnik...). Preto treba volit rieSenie, ktoré budu prijatelné pre vSetky
druhy dopravy. ESte pred samotnou zmenou Sirkového usporiadania danej ulice, odporu¢ame
vykonat prieskum zlozenia dopravného prudu na danej ulici a anketovy prieskum orientovany
na analyzu zaujmového priestoru v danej zéne alebo celom meste. Zmena parkovacich miest
musi byt v stlade s poziadavkami na pocet parkovacich miest podla funkcie (STN 73 6110

146



Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB r

[19]). Vytvorenie cyklistickych pruhov vedie k zvySeniu podielu cyklistov v zloZeni dopravného
prudu. Je nevyhnutné zabezpecdit potrebnu cyklisticku infrastruktdru v zaujmovych miestach
na danej ulici. BlizSie podrobnosti o poziadavkach na cyklisticki dopravu sa nachadzaju v ka-
pitole 6. Cyklisticka doprava. Materialové poZiadavky a poZiadavky na prvky pre TZP a nevi-
diacich su rovnakych ako pri bytovych uliciach.

4.1.3. Skolské ulice

Specialny typ ulice je $kolska ulica. Na takejto ulici sa nachadza bud zakladna $kola, alebo
materska Skola. Priestory pred Skolou predstavuju priestor, kde je po€as ur€itej hodiny viacna-
sobne zvySeny pohyb chodcov, hlavne deti. V rannych hodinach, ked deti prichadzaju do Skoly
a popoludriajsich hodinach, ked zo Skoly odchadzaju, je priestor pred Skolou najviac vytazeny.
Tento jav zvySuje naroky na priestorové a funkéné vyuzitie danej ulice. Sucasny stav ulic,
na ktorych sa nachadzaju Skoly, maju niekolko nedostatkov. Jednym z najvacsich problémov
je prichod deti do Skoly vyuZivanim osobného automobilu. Podla anketového dopravného prie-
skumu (kapitola 3.4) az 34,12% jazd do Skoly sa vykona automobilovou dopravou. Najvacsie
zastupenie ma peSia doprava —49,16%, Co je spdsobené hustou sietou zakladnych a mater-
skych 3$kol v meste. NajmenSie zastupenie ma cyklisticka doprava, iba 1%. Takéto nizke za-
stupenie mbze byt spbsobené prave vysokym zastupenim pesej dopravy, ale rovnako aj ab-
solutnou absenciou cyklistickych chodnikov v meste a potrebnej kvalitnej infrastruktury v bliz-
kosti 8kél. Podrobna skladba dopravného prudu je na obrazku 326.

ZloZenie dopravného pradu pri jazde do Skoly
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Obrazok 326 — Skladba dopravného prudu pri jazde do Skoly

Na skvalitnenie Skolskych ulic odporu¢ame vykonat' tieto opatrenia:

- na zaciatku ulice alebo ak sa Skola nachadza dalej od krizovatky, tak vo vzdialenosti ma-
ximalne 20 metrov od pozemku Skoly osadit prvok upokojenia dopravy (jednotlivé prvky
upokojenia dopravy su v kapitole 4.1.6 Krizovatky);

- upravit’ Sirkové usporiadanie ulice tak, aby sa vytvoril kvalitnejSi priestor pre chodcov —
zUZenie jazdnych pruhov (zuzenie vedie k zniZeniu rychlosti), rozSirenie chodnikov pred
Skolami;

- zakazanie parkovania pred Skolou; vytvoria sa parkovacie statia, ktoré umoznia iba vystup
alebo nastup deti do/zo Skoly. Takéto parkovacie statia maju vo svete nazov ,kiss and ride*
alebo ,kiss and go“ a znamenaju ako z nazvu uz vyplyva len zastavenie vozidla, rozlu¢enie
sa a odchod vozidla. Takéto parkovanie umozni prisun deti do Skoly na automobile, kratke
zastavenie, pocas ktorého dieta vystupi (nastupi) a nasledne automobil odide. Osadenym
takychto tabul sa zabrani tej situacii, aby rodi€ nesuci svoje dieta do Skoly nemal kde od-
stavit' svoje vozidlo z dévodu pIiného parkoviska, na ktorom maju zaparkovany automobil
obc¢ania vyuzivajuci iné funkcie. Na zadiatku pri zavadzani zmiefiovaného pravidla, mozno
tento prikaz ¢asovo obmedzit’ po€as rannych a popoludriajsich hodin;
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- osadenie tabule znizujucej rychlost z 50km/h na 30km/h;

- vytvorenie cyklistickych pruhov na danej ulici, ak ide o ulicu v ,zone 30 nie je treba vytvarat
samostatné cyklistické pruhy;

- vytvorit'v areali Skoly priestor na odkladanie bicyklov, ktory bude monitorovany kamerovym
systémom. Vytvorit Ziakom, pedagégom alebo inym zamestnancom $kél priestor na od-
kladanie cyklistického vybavenia (prilby);

- okrem Upravy Skolskej ulice, upravit aj cestu k najblizSej autobusovej zastavke. Tato pri-
stupova cesta musi splhat’ poZiadavky na bezpeény a pohodiny presun zo zastavky
do Skoly a opacne.

4.1.4. Namestia a parky

Délezitou suc€astou verejnych priestorov, kde sa mdzu stretavat obyvatelia, su namestia
a parky. Namestie je verejny priestor vyhradeny pre nemotoristicki dopravu. Je charakterizo-
vané réznymi funkciami, ¢i uz su to sluzby, byvanie, Skolstvo, praca alebo volny €as. Oproti
klasickej obytnej alebo zmieSanej ulice ma po celej Sirke vyhradeny priestor len pre nemoto-
risticki dopravu. Na namesti nie je umozneny vjazd pre osobné automobily (vynimku tvoria
zasobovacie vozidla v urity vopred stanoveny €as). Cely priestor namestia sluzi na zdruzova-
nie a spajanie obyvatelstva Ci uz poCas bezného dna, alebo po€as mimoriadnych udalosti
(mestské dni, hody, slavnosti, ziva hudba...). Na namesti sa nachadza velké mnozstvo mest-
ského mobiliaru ako su lavi¢ky, poulicné osvetlenie, koSe na odpadky, umelecké diela, za-
bavné a hracie prvky a podobne.

Mesto Sala ma vo svojom centre zrekon$truované namestie, ktoré poskytuje 'udom priestor
na oddych uz niekolko rokov. Toto namestie je dlhé priblizne 100 metrov a Siroké priblizne 30
metrov. Z vySkového hladiska je namestie v jednej urovni, €o zabezpe&uje pohodiny pristup aj
pre osoby TZP. Z oboch stran je k dispozicii verejné parkovisko, ktoré v sti¢asnosti (januar
2020) nie je spoplatnené. Tym, Ze parkovisko nie je spoplatnené dochadza pravidelne k jeho
preplneniu vozidlami, ktoré ho pouzivaju na dlhodobé statie (viac ako 2 hodiny). Na namesti
sa nachadzaju dva radi stromovych aleji a pred niektorymi obchodmi aj kvetinace s roznymi
rastlinami. Druhé, menSie namestie, sa nachadza medzi budovou mestského uradu a zaklad-
nou Skolou. Toto mensie namestie je charakterizované fontanou a s troma stipmi. Aj ked sa tu
nachadzaju lavi¢ky a rovnako mozno si odpod&inut priamo na okraji fontany, tento priestor sluzi
viac ako pesi tranzit.

Okrem namesti, Sala disponuje niekolkymi oddychovymi parkami. Tie si zabezpeéené dos-
tatoCnou zelefiou a mestskym mobiliarom. Obyvatelia tieto priestory radi vyuzivaju na rekrea-
ciu a oddych. Tym Ze sa mesto rozklada na dvoch stranach rieky Vah, vznikaju oddychové
zony na oboch stranach priamo pri rieke. V roku 2019 mesto zacalo s revitalizaciou parku na
Salianskej strane Vahu.

Sucasny stav namesti a parkov je takmer vyhovujuci. Pre Upiné skvalitnenie tychto priestorov
treba umiestnit prvky pre nevidiacich a TZP, poskodeni mestsky mobiliar nahradit novym, od-
stranit' vyschnutu zelefi a nahradit novou. Pri vytvarani novych namesti méze mesto uvazovat
o prerobeni sugasného parkoviska pri namesti, &im by sa prediZilo namestie a vznikol dal$i
verejny priestor pre fudi. V mestskej Casti Veca nie je priestor na vytvorenie namestia avSak
je dost priestoru na vytvaranie parkov a oddychovych zon. Pri dalSom rozsSirovani mesta, od-
poru¢ame aby mesto stanovilo podmienky na vytvorenie oddychovej zény formou parku. Fo-
todokumentacia je v prilohe 3.

4.1.5. Dopravné uzly

Dopravny uzol je charakterizovany ako multimodalna oblast v iuzemi, na ktorom sa zdruZuje
niekolko dopravnych funkcii. Méze ist o vlakovu stanicu, autobusovu stanicu, stanicu elek-
tricky, cyklistické statia alebo parkovacie plochy. V Sali sa nachadza jeden dopravny uzol —
zelezni¢na a autobusova stanica. Na tento priestor je uz vypracovana architektonicka studia,
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ktora nie je su€astou tohto dokumentu. Pre spravny navrh a realizaciu predstani¢ného prie-
storu, odporiu¢ame dodrzat niekolko poziadaviek:

- umiestnenie zastavok autobusu v blizkosti zelezni¢nej stanice. Zabezpedit prechod medzi
stanicami tak, aby sa nemuselo prechadzat' cez komunikaciu, ak to nie mozno tak zvolit
také umiestnenie, aby sa prechadzalo ¢o najkratSou cestou a cez ¢o najmenej komunika-
cii. Tento priechod odporu&ame riesSit ako kryty;

- pocet autobusovych nastupist zvolit podla uz existujucich spojov a ich poctu liniek;

- rozdelenie nastupisk podla typu spoja. Pre spoje, ktoré maju autobusovu stanicu ako Start
cesty, vytvarat Sikmé plochy na zastavenie vozidla na nastupisti a pre spoje, ktoré maju
stanicu ako medzizastavku, vytvorit vodorovnu plochu na zastavenie vozidla;

- umiestnenie vystupovej plochy v blizkosti zelezni¢nej stanice tak, aby autobus ktory pride
na stanicu, vylozi pasazierov a bude chciet odist alebo zaradit sa na nastupisSte, nemusel
cuvat’ alebo vykonavat zbyto¢né dihé obchadzanie nastupist;

- v blizkosti predstani¢ného priestoru umiestnit' priestor na odkladanie bicyklov. Z dévodu
planovaného zvySovania podielu cyklistickej dopravy odporu¢ame aplikovat' nielen kla-
sicke cyklistické stojany, ale aj kryté zariadenia na odkladanie bicyklov. Takéto zariadenia
chrania bicykle pred kradeZou a atmosférickymi vplyvmi;

- odkladacie miesta na bicykle umiesthovat tak, aby cyklista nebol nuteny prechadzat cez
autobusovu stanicu a neohrozoval tym chodcov. NajlepSia moznost je priestor zvolit hned
pri odchode zo Zelezni€nej stanice s priamym napojenim na cyklotrasu;

- parkovacie miesta navrhovat podla prieskumu prepravenych oséb jednotlivymi druhmi do-
pravy. Parkovacie miesta musia byt v stulade s normou STN 736110 [19];

- pri vaésom pocte parkovacich miest vytvorit hromadnu garaz miesto rozsiahlych parkova-
cich pléch, ktoré zaberu velké mnozstvo priestoru okolo stanice;

- vytvorit dostatony pocet peSich komunikacii v celom predstanicnom priestore na zabez-
pecenie mobility pri prichode alebo odchode zo stanice;

- v celom predstaniénom priestore umiestnit dostato¢ne potrebné mnozstvo zelene;

- umiestnit dostato€ny pocet prvkov mestského mobiliaru, ¢im sa spolu so zelefiou vytvori
oddychovy priestor, ktory bude obyvatelom sluzit pri €akani na dany spo;j.

4.1.6. Krizovatky

Pri uprave jednotlivych typov ulic treba upravit' aj vstupy do tychto ulic — krizovatky. Krizovatka
je priestor kde sa krizuju alebo pretinaju aspor dve cestné komunikacie. Pri vstupe do bytovej
ulice alebo Skolskej treba osadit’ za krizovatku prvok upokojenia komunikacie. Okrem umies-
tnenia tychto prvkov musi krizovatka obsahovat prvky pre TZP a nevidiacich, prvky mestského
mobiliaru (pouliéné osvetlenie, Specialne osvetlenie priechodu pre pesich alebo cyklistov),
prvky svetelného riadenia krizovatky, zvislé a vodorovné dopravné znacenie. Z pohladu verej-
ného priestranstva je prvok upokojenia dopravy mestotvorny prvok.

Navrh prvkov upokojenia dopravy musi byt spracovani na zaklade konkrétnych priestorovych,
prevadzkovych a environmentalnych podmienok a poziadaviek daného uzemia tak, aby sa
upravou dopravného priestoru cestného prietahu, alebo aj celého ulicného koridoru predmet-
nej miestnej komunikacie vo vztahu k dopravnym, architektonickym, urbanistickym, kompozic-
nym, estetickym, sociologickym, hygienickym, psychologickym a inym hladiskam vo vazbe
na funkciu a komplexné usporiadanie okolitej siete miestnych komunikacii dosiahlo spinenie
zakladnych kritérii, ktorymi su [22]:

- zvySenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov cestnej premavky;

- zlepSenie rovnovahy funkéného vyuzitia dopravného priestoru;

- zniZenie segregacného ucinku cestného prietahu;

- zachovanie, alebo zlepSenie nadvaznosti na existujucu, alebo planovanu infrastruktaru;

- znizenie negativnych vplyvov tranzitnej dopravy na obyvatelov a zivotné prostredie;
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ZlepSenie estetiky dopravného priestoru prietahu a jeho bezprostredného okolia.

Naplnenie pozZiadaviek vyplyvajucich z kritérii pre optimalny navrh prvkov upokojovania do-
pravy mozno dosiahnut na zaklade nasledujucich principov [22]:

Pre

zabezpedenie jazdy vozidiel povolenou rychlostou;

ZlepSenie podmienok pohybu Ucastnikov, ktori nie su sucastou tranzitnej dopravy;
ZlepSenie podmienok pre prechadzanie v prie€nom smere;

zvacsenie podielu zelenych pldch (s vegetacnymi a sadovnickymi Upravami).

potreby mesta Sala navrhujeme pouZit prvky upokojenia dopravy: Uprava $irky jazdnych

pruhov, odsun jazdnych pruhov (obrazok 327), zmena povrchu vozovky, ochranné ostrovéeky

vm

iestach priechodov pre chodcov (obrazok 328), vysunuté chodniky alebo zelené plochy

a narozia (obrazok 329), popripade iné prvky upokojenia dopravy.
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Obrazok 328 — Ochranny ostrovéek v mieste priechodu pre chodcov
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Obrazok 329 - Vysunuté chodniky alebo zelené plochy narozia

4.1.7. Zastavky mestskej hromadnej dopravy
Vysledkom uplatiiovania Standardu zastavok bude:

— kvalitne vyhotovené zastavky s bezpecnym pristupom, povedu prirodzene k vy$Siemu vy-
uzivaniu verejnej dopravy a vy3Sej konkurencie schopnosti vzhfadom k IAD;

— uvazene umiestnené prestupné body, ktoré jednoducho prepoja jednotlivé druhy dopravy
bezbariérovo;

— definicia Standardného vybavenia zastavky zavisi od jej vyznamu;
— optimalne umiestnenie zastavok v bodoch, ktoré pokryju miesta dopytu.

Ciefom Standardu zastavok je poskytnut zhotovitelom a projektantom ukazky dobrych rieSeni
a Uprav zastavok a navazujucej infrastruktury pricom tento Standard reSpektuje minimalne po-
Ziadavky noriem a technickych predpisov.

Optimalne umiestnenie zastavky sa vyhodnocuje vzhladom na peSiu dopravu. Odporu¢ame
optimalne umiestriovat’ zastavky MHD pomocou izochrén maximalne na 5 minut pri uvazova-
nej rychlosti chodca 4,1 km.h, alebo pomocou izodistancie na vzdialenost maximalne 340
m. Zastavka ma byt umiestnena tak, aby pre cestujucich zo vSetkych smerov bola jednoducho
pristupna bez zbyto€nych horizontalnych prekazok. Zaroven ma byt pristreSie zastavky umies-
tnené v priestore tak, aby prili§ nezasahovalo do priestoru chodnika. Okrem odsadeného pri-
streSku odporu¢ame budovat’ aj odsadené spevnené, prilahlé plochy k zastavke. Spevnena
plocha bude sluzit ako Cakaci priestor pre ludi €akajucich na spoj hlavne v pripade frekvento-
vanych zastavok, kde plocha pristreSku nie je dostato¢na. Tymto opatrenim sa predide Caka-
niu fudi na spoj na chodniku, ktori pésobia ako prekazka pre peSiu dopravu pritomnu na pri-
sluSnom chodniku.

Standardné vybavenie autobusovej zastavky by malo obsahovat:

- pristreSok- ak to ekonomické pomery dovoluji odporu¢ame budovat zastavky, ktoré nie
su z transparentnych materialov. Toto odporucanie je najma z dévodov ochrany pred sin-
kom v letnom obdobi. Odporucanie neplati, ak sa pristreSok nachadza v tienistom mieste
— napr. pod stromom;

- odpadkovy kés;

- informacnu tabulu s prichodom a odchodom spojov;
- cyklostojany- v primeranej vzdialenosti od zastavky;
- oznacnik zastavky;

- lavicku;

- okrem pristreSku aj ¢akaciu spevnenu plochu.

V pripade budovania, alebo rekonstrukcie zastavok neodporu¢ame vyhotovovat asfaltovu ob-
rusnu plochu vozovky ,pretoZe brzdné sily autobusov zna¢ne deformuju asfaltové vozovky.
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Nasledkom deformacie vozovky v priestoroch zastavky je ¢asto znefunkéneny systém odvod-
nenia vozovky. Po deformacii ostava stat na vozovke voda ,ktoru vozidla pri pohybe Spliechaju
na ¢akajucich fudi v priestore zastavky. RieSenim tohto problému je lokalne projektovat beto-
noveé vozovky, ktoré su znaéne odolnejsie voci deformacnym ucinkom brzdiacich sil z naprav
autobusov.

Vyznamné ciele/zdroje dopravy v iuzemi by mali byt obsluhované zastavkou umiestenou ¢o
najblizSie k nim, idealne v priamej peSej nadvaznosti. S rastucim vyznamom a velkosti
zdroja/ciela dopravy ma byt dodrzana kratSia dochadzkova vzdialenost. Toto pravidlo plati
najma pri rieSeni §kol, zdravotnickych zariadeni a dblezitych prestupnych uzloch akym su na-
priklad Zelezniéné stanice.

Budovanim cyklistickych komunikacii vzidu rieSenia problému vedenia cyklotrasy v blizkosti
zastavky VHD. TP 085 [25] uvadza 4 moznosti vedenia cyklotrasy v blizkosti zastavky:

- cyklisticky pruh alebo cestiCka vedena poza zastavku;

- cyklisticky pruh vedeny cez zastavku;

- cyklisticky pruh vedeny pred zastavkou;

- cyklisticky pruh vedeny pred pristreSkom (neodporu¢ame).

Vedenie cyklotrasy v blizkosti zastavky a celkovo vedenie cyklotrasy v priestore zavisi najma
od intenzity dopravy na prislusnej mestskej komunikacii a Sirkového usporiadania ulice. Ne-
odporu¢ame vedenie cyklistického pruhu pred pristreSkom pretoZe tak prichadza zbytoCne
chodec do konfliktu s cyklistom a je ohrozena bezpeCnost oboch uéastnikov dopravy. Dolezité
je optimalne umiestnenie prechodu pre chodcov v blizkosti zastavky. Jeho umiestnenie by
malo umoznit ucastnikovi peSej, ale aj cyklistickej dopravy ¢o najrychlejSi a najpbezpecénejsi
presun cez mestsku komunikaciu. Priklad dobrého rieSenia uvadzame na obrazku 22.
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Obrazok 330 — Navrh umiestnenia zastavok MHD [29]

4.2. Zavery a odporucéania

Najvacsi problém verejného priestranstva v meste Sala je staticka doprava. Najviac je tym
ovplyvnena €ast' s bytovou komplexnou zastavbou. Na uliciach sa vo viacerych pripadoch par-
kuje nezakonne — parkovanie na chodniku, na priechode pre peSich, v priestoroch krizovatky,
na zastavkach mestskej hromadnej dopravy, na trave. Narast poCtu automobilov na domac-
nost tento problém iba zhorsuje.

152



Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB r

Riedenim na odstranenie problému so statickou dopravou je postupna uprava verejného prie-
stranstva, zavedenie parkovacej politiky a osveta obyvatelstva. Zavedenie parkovacej politiky
musi prebiehat postupne a koordinovane. Jednotlivé detaily ako je vySka poplatkov a pokut
urCuje mesto. Okrem aplikacie parkovacej politiky, treba realizovat’ aj Upravu jednotlivych ulic
— tak ako to je znazornené v jednotlivych kapitolach verejného priestranstva. Bez tejto upravy
parkovacia politika nebude mat’ u€inok a vyvola u fudi pohor$enie voci zmenam.

Jednotlivé verejného priestranstva ako su bytové ulice, multifunkéné ulice, 8kolské ulice, na-
mestia, parky, dopravné uzly, krizovatky treba upravit' nie len pre potreby parkovacej politiky,
ale aj pre zveladenie mesta samotného. Uprava ulic zmeni pohlad vnimania obyvatelstva
na svoje okolie. Vytvorenie prijemnych oddychovych zén umozni obyvatelom travit v blizkosti
svojho bydliska viacej Casu.

Pri zmene Sirkového usporiadania jednotlivych priestranstiev treba dodrziavat’ hierarchické
zloZzenie defby dopravnej prace — peSia doprava — verejna hromadna doprava — cyklisticka
doprava — automobilova doprava. Na zmenu defby dopravnej prace, treba okrem vysSie uva-
dzanych podmienok, vytvorit aj alternativne spbésoby prepravy. Jednym z nich je cyklisticka
doprava. Tym Ze mesto Sala lezi na rovine, ma potencial na rozvoj cyklistickej dopravy. Déle-
zitym krokom bude prepojenie mestskej Casti Ve€a so Zelezni€nou stanicou. Nasledne vybu-
dovanie druhej vetvy okolo centra. Vytvorenim ,zony 30“ v obytnych/bytovych €astiach vzniknu
zbny, kde budu méct cyklisti jazdit na komunikacii spolo¢ne s motorovymi vozidlami. Po pre-
pojeni tychto ¢asti na spominanu siet mesto bude disponovat takmer kompletnou cyklistickou
infradtruktirou v intravilane mesta. Rovnako ddleZité je cyklistické prepojenie s okolitymi dedi-
nami. To sa méze realizovat bud Upravou existujucich tras alebo vytvorenim novych tras popri
pozemnych komunikaciach.

Okrem technickych rieSeni pri Uprave verejnych priestorov, treba aby mesto vytvaralo osve-
tovu &innost' na vysvetlenie realizovanych zmien. Obyvatelia musia pochopit, Ze verejné prie-
story su predovsSetkym pre fudi a aZz potom pre automobily.

5. Cyklisticka doprava

V sucéasnosti existuje v meste Sala len jedna znadena cyklotrasa (obrazok 331), ktora je len
rekreaéného charakteru a nema spevneny povrch po celej dizke trasy. Téato trasa pontka moz-
nost cyklistickej prepravy zo Sale k vodnej nadrzi Kralova a dalej smerom na Sered, opaénym
smerom popri rieke Vah smerom na VI€any. V mestskej Casti Ve€a su dve rekreacné cyklis-
tické trasy. Jedna ide popri rieke Vah smerom na DIhu nad Vahom a druha ide opaénym sme-
rom na Trnovec nad Vahom. Tieto cyklistické trasy zabezpecuju cyklistické prepojenie celej
aglomerécie mesta Sala. Najnovsie vybudovana cyklisticka trasa prepaja priemyselny areal
Duslo s mestskou €astou Veca.

V snahe 0 zmenu prepravného podielu IAD a s fou suvisiacej statickej dopravy je cyklisticka
doprava jednym z nastrojov na jej zmenu. V si¢asnosti ma v meste Sala cyklisticka preprava
4,4 % podiel v delbe prepravnej prace. Rozvoju cyklistickej dopravy brani slabo rozvinuta siet
cyklistickych komunikacii ¢i moznost uschovania bicyklov v interiéri bytovych stavieb. Problém
uskladnenia bicyklov v bytovych stavbach mozno rieSit dvoma spésobmi a to bikesharingom
¢i vytvorenie chraneného priestoru na ulici.

5.1. Navrh vedenia cyklistickych tras

Prioritou v rozvoji cyklistickej infrastruktury je prepojit mestsku €ast Vec€a so Zelezni¢nou sta-
nicou. Modra trasa znazornena na obrazku 331 predstavuje najvacsi potencial zvySenia po-
dielu cyklistickej dopravy. Trasa tvori urbanizaénu os, okolo ktorej sa sustreduje hospodarsky
a kultarny Zivot. Cervena trasa je vedena po uliciach Stani¢na, Hlavna, VI€anska, Dolna
a Petra Pazmana. Tato trasa znazoriuje druhu najddlezitejSiu os. Na tieto cyklistické komuni-
kacie sa napoji nasledne kazda obytna zoéna.
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Obrazok 331 — Existujuce cyklotrasy v meste Sala

K popularite cyklistickej dopravy sa prispeje dopravnymi zasahmi v rezidentskych zénach, kde
sa odporuca navrhnut maximalna rychlost na 30 km.h. Vytvorenim zén s rychl. 30 km.h*
ziskame podmienky, za ktorych nemusime znacit cyklistické komunikacie ani vytvarat fyzicku
segregaciu od automobilovych dopravnych prudov. Samotna vymena znaciek stanovujucich
maximalnu povolenu rychlost nepredstavuje celé rieSenie. Komunikacie treba doplnit o prvky
ukludnenia dopravy. Vedenie cyklistickej infradtruktury odporu¢ame jednosmerne na oboch
stranach cestnej komunikacie v sulade s TP 085 [25].

Okrem vytvorenia cyklistickych komunikacii priamo v meste, treba zabezpelit prepojenie
s okolitymi obcami, ktoré vytvaraju aglomeraciu mesta Sala. Tym mesto vytvori cyklistické
prepojenie v celej aglomeracii (Obrazok 332).

Diha'nad Vahom

[ovanad
fahom

Obrazok 332 — Navrh hlavnych cyklistickych tras v meste
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5.2. Navrh rieSenia priestorov na odkladanie bicyklov v bytovych domoch

Tento problém je typicky pre rezidentské zény, kde majoritna ¢ast bytov, alebo mensich do-
mov nedisponuije priestormi na odkladanie bicyklov. Taktiez méze byt pre niekoho problémom
prenos bicykla z odkladacich priestorov v budove, pretoze musi prekonat’ schody, a to méze
odradit’ potencialnych uzivatelov cyklistickej prepravy. Parkovanie na ulici v beznych stoja-
noch cez noc je stale velké riziko kvoli moznému odcudzeniu a tiez bicykel musi Celit atmos-
férickym vplyvom. V novych zastavbach odpori¢ame vedeniu mesta Sala, aby do prislusnych
metodik zapracovala povinnost vytvarania priestorov na odkladanie bicyklov. Regulacia sta-
vebnych zamerov uz v projektovej dokumentacii donuti investorov vytvarat priestory na odkla-
danie bicyklov, ktoré musia byt Standardom, ak sa ma cyklisticka doprava dalej rozvijat. AvSak
v starych zastavbach kde neexistuje priestor na vytvorenie takychto parkovacich cyklostojisk,
mdbzeme tento problém vyriesit indtalaciou uzamykatelnych zariadeni (obrazok 333). Velkosti
boxov na trhu sa pohybuju aj v rozmeroch, ktoré sa zmestia na jedno parkovacie miesto pre
motorové vozidlo. Treba uvazovat s limitovanou dochadzkovou vzdialenostou max 150 m na
zaklade tabulky 81, ktora znazorfiuje ochotu pouzivatelov vyuzivat tento systém v zavislosti
na tom, ako je vzdialeny od miesta bydliska.

Tabulka 81 — Ochota obyvatelov dochadzat’ za stojiskom na bicykle pri svojom dome

Maximalna vzdialenost’ chédzou k zariadeniu Pripustna pre % uzivatelov
75m 56%
150m 32%
>150m 21%

Obrazok 333 — Odkladaci box na bicykle

5.3. Bikesharing

Bikesharing je sluzba, ktora po€as niekolkych mesiacov v roku (jar — jesen) ponuka pozi¢anie
bicykla na verejnych priestoroch roztrusenych po meste zadarmo pripadne za symbolicku
cenu na urCity ¢as. PoZi€anie prebehne prostrednictvom mobilnej aplikacie, ktora pouZzivate-
lovi poskytne kéd na odomknutie bicykla. Myslienkou tejto iniciativy, je zmena delby preprav-
nej prace. Bikesharing ponuka alternativhu dopravu najma za IAD. Hlavnym cielfom je znizit
podiel prepravy na kratke vzdialenosti IAD. V sidliskovych Castiach mesta je velky podiel by-
tovych jednotiek, ktoré nemaju vobec zabezpeéené priestory na odkladanie bicyklov. Casto
ich preto majitelia umiestriuju na spolo¢né schodiska a obmedzuju tak vyrazne pohyb po scho-
disku. Navrhujeme, aby stavebné zamery (verejné budovy, bytové domy, pracoviska) mali po-
vinne v projekte umiestnené stojiska pre bicykle. Pochopitelne uz stojace budovy konstrukéne
neovplyvnime, no bikesharing znizi potrebu viastnit' bicykel a eliminuje tak nutnost ,garazova-
nia“. Rozhodnutie o hustote stanovist bikesharingu a stratégie jeho umiestnenia, & cene
za pozitanie bicykla rozhodne o Uspechu & zlyhani takéhoto zameru v jeho pogiatku. Udaje
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Z prieskumu podla kapitoly 3.4 naznacuju, ze systém bikesharingu je uspesny ked su stano-
viska od seba vzdialené 3-5 minut chédze. Z tejto idealnej hustoty stanovist je zrejmé, ze do
siete bikesharingu musia byt okrem frekventovanych verejnych priestorov zahrnuté aj sidlis-
kové zény. Zahrnutie rezidentov v sidliskovych €astiach mesta do bikesharingu , poskytuje
dobry predpoklad znizenia prepravy IAD.

Pripadna porucha bicykla sa nahlasi cez aplikaciu, kde sa prilozi fotodokumentacia, nasledne
pokazeny bicykel vyzdvihne servisné vozidlo podla udajov z aplikacie.

Existuje aj koncepcia bikesharingu bez dokov. Dok je stojan bicykla, kde je zabudovany zamok
a pocita¢, ktory umozni otvaranie zamku. Vyhodou bez dokovych stanovist bikesharingu spo-
Civa v nizSich nakladoch, nie treba napojenie na elektrickl energiu. Zamok je umiestneny
priamo na bicykli. Vyhoda tohto systému je zaroven je aj jeho nevyhoda. Bicykel mozno za-
parkovat pocas jeho vypoziania aj bez toho, aby bol uzamknuty v doku. Zamok teda mozno
zamknut’ a znova odomknut’ kdekolvek na trase zo zdroja do ciela. Nevyhoda je riziko, Ze
uzivatelia po skon€eni pouzivania zaparkuju bicykel kdekolvek v meste mimo uréenej plochy.

Umiestnenie pociatoénych stanovist BS zavisi od technickych kritérii ako Sirka prilahlych
chodnikov, intenzita peSej dopravy, pritomnost zastavok MHD a mobiliaru, inZinierske siete.
Principy, s ohfadom na ktoré navrhujeme stanovistia BS su zhrnuté v kapitole 6.3. So zvySo-
vanim hustoty stanovist BS sa zvySuje obtiaznost ich umiestnenia. Stanovistia musia byt do-
bre viditelné, ide o mestotvorny prvok, ktory dotvara dizajn verejnych priestorov. Lokalnu ne-
pritomnost inzinierskych sieti (elektricka energia) mozno rieSit’ solarnymi panelmi, ktoré za-
bezpecia prevadzku cyklopocCitatov. Musi sa dbat’ na pevny podklad kazdého stanovista. Sku-
senosti zo zahranicia ukazuju, ze kamenisty podklad je nevhodny ako aj zatravnena plocha.
Aj keby stanoviste s travnatym povrchom nebolo frekventované, zelen by sa postupne znicila
a blatisté podmienky by staZovali pristup k bicyklom a odradili by pouzivatelov. Preto odporu-

Porovnanie sluzby bikesharinqu na Slovensku

Nitra (sponzor ARRIVA NITRA a.s.)
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7 stanovist, 70 bicyklov;

Priemerna vzdialenost medzi stanovistami je 520m (335m = 660m);
Roc¢ny poplatok 25 €. Pri zakupeni sa prvych 60 min. jazdi zdarma;
Jednorazovy poplatok 0,5 €/ 60 min.

Zilina (sponzor Kia Motors Slovakia s.r.0) Bratislava (sponzor Slovnaft a.s.)
— 20 stanovist, 120 bicyklov;
— prvych 60 min. zdarma.

— 96 stanovist, 1156 bicyklov;

— vzdialenost medzi stanovistami je 300 m
=~ 500 m;

— roéné predplatné je pre Studentov 19,20
€, obyCajne 29,40 €;

— prvych 30 minut zadarmo.

Principy navrhovania stanovist BS mozno aplikovat pre mesto Sala takto:

Casovo dostupné

Stanovistia maju byt umiestnené tak, aby boli lahko do-
stupné pre chodcov a cyklistov v akykolvek Cas a rocné
obdobie. Vhodna lokalite tieZz zaujme sponzorov.

Navrhnuté s ohladom na bezpeénost’

Stanovistia maju byt povazované za uskladnujuci prvok
mestskej premavky umiestneny v zénach s relativne vy-
sokymi intenzitami peSej prepravy a dobrého nocného
osvetlenia.

Dostupné udrzbe

Umiestnenie stanovista ma poskytnut :
- dostatoCny priestor na udrzbu.

- slne¢né podmienky v pripade pouzitia solarnych
panelov (lacnejSia inStalacia)

Zlepsenie podmienok v priestore pre pesich

Stanovistia maju byt umiestnené spdsobom priaznivo
ovplyvnujucom podmienky prifahlej peSej dopravy, preto
medzi stojiskom bicykla a chodnikom pre peSich ma byt
zachovany adekvatny priestor.

Sucast’ ulicnej hierarchie

Stanovistia v preplnenom verejnom priestore maju mat’
prednost pred hnutelnymi objektmi ako Standardné sto-
jany pre bicykle. Nemaju priliS zasahovat do okolia hyd-

rantov a vstupov K inzinierskym sietam pripadne cestnej
infrastruktury (problematicka zimna udrzba).
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Nitra v roku 2018 evidovala 5000 registrovanych &lenov a 8500 vypozi¢ani v priebehu 4 me-
siacov. Bratislava v roku 2018 s 500 bicyklami evidovala 41000 registrovanych uzivatelov
a 220 000 jazd. V Bratislave jeden registrovany uzivatel vykonal v priemere 5,4 jazdy priCom
v Nitre jeden registrovany uzivatel vykonal 1,7 jazdy. Tento rozdiel je sposobeny kvéli hustote
stanovist ,rozdielu dopravnych podmienok a tiez topografickych podmienok. Nie celé uzemie
Nitry ma priaznivé topografické podmienky na prevadzku bikesharingu.

5.4. Navrh priblizného umiestnenia prvych stanovist’ bikesharingu

Na zaciatok budovania bikesharingu odporu¢ame zrealizovat minimalne 12 stanovist, aby
bola tato sluzba dobre vyuzivana. V kazdom stanovisti o€akavame roéznu intenzitu vyuzivania
bikesharingu, preto sme tieto o€akavania zohladnili na kapacite parkovacich boxov. Tychto 12
stanovist oznacenych €iernou bodkou (obrazok 335) odporuame pribliZne umiestnit’ na tieto
lokality:

- Zelezniéna stanica — kapacita 30 bicyklov;

- pri novom obchodnom dome pri krizovatke SNP — Kralovska- kapacita 20 bicyklov;

- pri vchode do Zakladnej Skoly JC Hronského — kapacita 15 bicyklov;

- na ul. Hlavna pri zaCiatku pesSej zény — kapacita 15 bicyklov;

- na namesti svatej trojice — kapacita 15 bicyklov;

- pri autobusovej zastavke Pohotovostné sidlisko — kapacita bicyklov;

- v blizkosti Kauflandu — kapacita 15 bicyklov;

- pri ul. Horna v blizkosti Zakladnej Skoly Jozefa Murgasa — kapacita 15 bicyklov;

- v blizkosti krizovatky Lu¢na — Hollého — kapacita 15 bicyklov;

- v blizkosti krizovatky Generala Ludvika Svobodu — SIne€na — kapacita 15 bicyklov;

- v blizkosti krizovatky Generala Ludvika Svobodu — Hollého — kapacita 15 bicyklov;

- pri zastavke Veca — namestie kapacita 15 bicyklov.

Obrazok 335 — Navrh rozlozenia stanic bikesharingu

V pripade priaznivého rozvoja cyklistickej dopravy, ktoré znamena vybudovanie cyklotras v
hierarchii:
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- budovanie zén s maximalnou povolenou rychlostou 30km/h;
- budovanie prvkov upokojenia;
- rozvoj bikesharingu.

Predpokladame, Ze do roku 2030 sa zvySi podiel cyklistickej prepravy zo su¢asnych 4,4%
na 7%. V pripade vyrazného budovania bikesharingu mozno oCakavat vyraznejSie zmeny
delby prepravnej prace v prospech cyklistickej prepravy. V oakavani zvySenia cyklistickej
prepravy je nutné vytvarat nové priestory pre parkovanie bicyklov. Na jedno parkovacie miesto
osobného automobilu mozno zaparkovat’ az 6 bicyklov (obrazok 28).

V pripade priaznivého rozvoja cyklistickej dopravy su€asné miesta uréené na parkovanie bi-
cyklov budu nevyhovujuce. Na navrh novych stati ur€enych pre bicykle treba prihliadat na as-
pekty ako:

- funkénost’;

- pripadné vyhladové zvysSenie cyklistickej prepravy;

- atmosférické vplyvy;

- bezpectnost z hladiska odcudzenia;

- potrebna plocha na vyhotovenie;

- dostupnost;

- neobmedzovanie peSej dopravy;

- estetika.

Na sidliskach treba na verejnych priestoroch, na miestach parkovania, vytvorit odstavnu plo-
chu s moznostou uzamknutia bicykla podla obrazka 336.

Hi4

Obrazok 336 — Ukazka poctu zaparkovacich bicyklov na jednom parkovacom mieste

Ako systém nového parkovania bicyklov, pri ktorom sa Setri a zvySuje efektivita zastavanej
plochy, mozno pouzit dvojposchodovy systém, alebo cykloveze. Dvojposchodovy systém stati
poskytuje pomerne lacné rieSenie s ochranou pred atmosférickymi vplyvmi. CyklovezZe (obra-
zok 29) su automaticky ulozny systém bicyklov s kapacitou obvykle viac nez 100 bicyklov.
Medzi vyhody patri:
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O Zariadenie je oplastené takze chrani uschované bicykle pred atmosférickymi
[X)a: vplyvmi a uzivatel si tu okrem bicykla méze odlozit’ aj prilbu, alebo iné cyklistické

prislusenstvo.

= Uschovanie do 25 sekund.

Uschovanie elektro bicyklov do 50kg

x ’ Moznost' ziskania dotacii.

Priklad automatického odkladania bicyklov je na obr. 337 a mozno uvazovat' s ta-
kymto rieSenim na Zelezni¢nej stanici a v centre mesta.

Obrazok 337 — Priklad stavby cyklistickej veze

6. Dopravna politika parkovania

Novy uzemny generel dopravy (UGD) prinesie mestu Sala strategické navrhy na skvalitnenie
verejného Zivota, navrh na multimodalne zjednoduSenie pohybu v priestore a celkové ufahce-
nie vyuZivania verejnych priestorov mesta a tym skvalitnenie sluzieb pre obCanov.

Jednym zo zakladnych bodov (UGD) je dopravna politika parkovania, ktora v prvom rade musi
zadefinovat verejny priestor a riedit rezidentské parkovanie a parkovanie navstevnikov mesta.
Tato politika sa musi jasne definovat a musi byt zrozumitefna pre kazdého obyvatelov a nav-
Stevnikov mesta.

Prepojenim vSetkych druhov dopravy a uplatnenim spravne navrhnutej parkovacej politiky sa
predpoklada zvySenie kvality obsluhy uzemia mesta a kvality verejného priestoru. Dopravna
politika parkovania bude sluzit na dosiahnutie a udrzanie cielov a zamerov systému organiza-
cie a riadenia statickej dopravy na celom Uzemi mesta Sala. Navrhované pravidla parkovania
budu spojené s postupnou, nevyhnutnou zmenou dopravného spravania sa obyvatelov mesta.

Principy parkovania su jednotné na celom uzemi mesta, €o zarudi ich zrozumitelnost. V meste
sa vytvoria zony plateného parkovania. Zavedenim rezidentského parkovania dojde postupne
k zruSeniu vyhradeného parkovania (s vynimkou ZTP, TAXI) pri dobehnuti platnych zmluv.

Poplatky za parkovanie sa pouziju na financovanie parkovacieho systému, opravy a skvalitrio-
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vanie cestnej infrastruktury, rozvoj verejnej a inych ekologickych foriem dopravy, €i rozSirova-
nie ekologickych kapacit Uzemia mesta.

Mesto po schvaleni dopravnej politiky parkovania pristlpi na vypracovanie postupného rozsi-
rovania systému parkovania v prisludnej urovni projektovej dokumentacie parkovacich zon,
ulic, hromadnych parkovisk a parkovacich domov, osobitne na pozemkoch mesta, s moznos-
tou napojenia sa na linky MHD, prip. vyuzitie bike-sharingu, napojenie sa na cyklotrasy, zlep-
Sovanie podmienok pre pesiu chddzu, ¢im sa vyrazne odlah&i dopravna situacia, najma v do-
pravnej Spicke. Sucastou bude jednotné zuctovacie stredisko ako aj systémovo jednoduchy
centralny parkovaci online systém, ktory bude v realnom Case ukazovat realne volné parko-
vacie miesta, formou aplikacie alebo internetu v mobilnom zariadeni zobrazovat’ dostupnost
parkovisk, ich vzdialenost od zastavok MHD, od stanice bike-sharingu, pripadne sluzby, pri-
padne verejné institlcie v okoli. Takisto budu v tomto systéme uvedené spravne poplatky
za parkovanie v konkrétnych zénach. Pripadné poplatky pre auta s niz§im environmentalnym
zatazenim si ur€i mesto samo. Cely tento systém parkovania bude odsuhlaseny Mestskym
zastupitelstvom a vydanym vSeobecne zavaznym nariadenim (VZN).

6.1. Zakladné tézy parkovacej politiky

Poc&et automobilov aj v Sali neustéle rastie. Auta dnes parkuji doslova véade a beZne je prob-
lém zaparkovat tam, kde byvame. Nie je v silach mesta a ani mesto nema tolko verejného
priestoru, aby pre neustale rastici pocet aut na Uzemi Sale zabezpedilo verejné parkovacie
miesto. Aby doprava v meste neskolabovala uUplne a aby vSetok verejny priestor nebol obsa-
deny len parkujucimi autami, treba pohyb vozidiel aj ich parkovanie regulovat.

Parkovanie nebude spoplatnené v celom meste. Spoplatnené zény budu iba na miestach, kde
je vyrazny problém s parkovanim a iba v ¢asoch, kedy problém s parkovanim na danom mieste
pretrvava. Napriklad na sidlisku vo Vedi, kde je problém s parkovanim najma v noci, bude
parkovanie spoplatnené iba v noci. Pri biznis centrach a uradoch, kde je problém s parkovanim
najma v pracovnej dobe, bude parkovanie spoplatnené iba cez defi. A v lokalitach, kde prob-
lém s parkovanim nie je, parkovanie bude nadalej bezplatné.

Dopravna politika parkovania sa bude spustat v konkrétnych zénach, ktoré sa odporuc¢a za-
vadzat' az od roku 2022. Takéto rezidentské zony sa zavedu vtedy, ked budu na zaklade pred-
chadzajucich analyz zabezpefené dostatoéné parkovacie kapacity pre rezidentov. Dopravna
politika parkovania prinesie Sali aj finanéné zdroje — a tie sa budu investovat' spat do zlep$o-
vania parkovania a dopravy. Parkovné nebude vyberat sikromna firma, ale mesto Sala. Navrh
V8eobecne zavazneho nariadenia o doasnom parkovani sa predstavi poslancom mestského
zastupitelstva v meste Sala.

PredloZené VZN o doasnom parkovani bude férové voci vSetkym trvalo byvajucim ob&anom
mesta Sala. Zvyhodiuje parkovanie s trvalym pobytom pred parkovanim mimo $alianskych
vodiCov a zarover odfahCuje verejny priestor pre vSetkych. Aj pre tych, ktori automobil nevlast-
nia a chcu vyuzivat chodniky a zelen pre pesi pohyb a pre tych, ktori vyuzivaju iné spésoby
dopravy (MHD, cyklodopravu), aby sa dostali do svojho ciela rychlejSie, bezpe€nejSie a poho-
dinejSie. Pravidla férového parkovania, ktoré mesto pripravi, si vyZzaduju aj istd zmenu navykov
Salanov (eliminaciu zbytoénych jazd, ¢astejsie vyuzivanie inych druhov dopravy, najma cyk-
listickej a pesej), preto je to tazka a nepopularna téma. A to nielen v Sali, ale v kazdom inom
meste, kde sa podobna regulacia parkovania realizovala. Skusenosti z inych miest tiez uka-
zuju, Ze po zavedeni pravidiel, akceptacia regulovaného parkovania vzrastla, lebo si fudia viac
uvedomili, Ze prinasa vysledky — menej parkujucich aut, mensiu hustotu premavky, kvalitnejsi
verejny priestor a znesitelnejSie ovzdusie.

6.2. Definicia zény plateného/regulovaného parkovania

Zo6na plateného/regulovaného parkovania v zmysle dopravnej znacky IP27a/b (ZPP): IP 27a
IP 27b Znacky ,Zéna s platenym alebo regulovanym statim* (€. IP27a) a ,Koniec zény s pla-
tenym alebo regulovanym statim® (€. IP27b) vyznacuju oblast, kde statie vozidiel je dovolené
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len na vyznagenych parkovacich miestach a za dodrzania podmienok vyplyvajucich z pouzi-
tého symbolu prisluSnej znacky a spresrujucich udajov. Spresrujucim textom je vhodné vy¢-
lenit uzemia sidliskovych celkov pre parkovanie vyluéne osobnych motorovych vozidiel
do 5,5m dizky (nie dodavky): ,statie povolené len na vyznagenych parkoviskach vozidlam do
3,5t a 5,5m dizky“. KedZe v zéne sa vyskytuju parkovacie plochy rézneho charakteru, doplfiu-
juce informacie, ktoré sa uvadzaju pri dopravnom oznaceni konkrétnych parkovacich pléch su:

- Cas spoplatnenia alebo regulacie;
- spbésob uhrady alebo regulacie;
- Cas a sp6sob vyhradenia.

Mimo oznacenych parkovacich pléch je vodi¢om vozidiel na takto oznaenom Uzemi stat’ za-
kazané. Zakladnym stavebnym kamenom kazdej ZPP je legislativhe spravne dopravné zna-
genie. Uzemie celého mesta Sala je rozsiahly urbanisticky celok, kde sa striedaju pasivne
lokality s aktivnymi. V aktivnych Uzemiach je prevladajica funkcia byvania dopinena o funkcie
administrativy a obchodu do takej miery, Ze kapacitna nedostatoCnost’ je tu preukazatelna
nielen v no¢nom, ale aj dennom &ase. Z pohladu spravneho oznacenia ZPP dopravnou znac-
kou IP27a/b, treba ohranicit celé urbanizované uzemie s prevladajucou funkciou byvania tak,
aby medzi jednotlivymi sidliskovymi celkami nevznikali nezaradené uzemia s ponechanou
moznostou ,divokého parkovania®.

Jednotlivé parkovacie lokality ZPP su v ramci rieSenia sidlisk ¢lenené na:
- lokality zmieSaného parkovania (rezident plus kratkodoby navstevnik), s obmedzenim par-
kovania navstevnikov cenou a ¢asom;

- lokality zmieSaného parkovania (rezident plus dlhodoby navstevnik), s obmedzenim par-
kovania navstevnikov cenou (s cenovym obmedzenim navstevnikov);

- lokality uréené pre parkovanie Specialnych skupin (TAXI, Posta...);
- obsluzné zasobovacie statia a zasobovacie dvory;

- miesta pre ZTP.

Vyhradené miesta pre komeréné a pravnické osoby sa nenavrhnu!

Navrhnuta cenova politika a Easové obmedzenia jednotnej ZPP budu reflektovat’ atraktivitu
jednotlivych uzemi a definovat’ prevadzkovo — organizacny poriadok pre zabezpec€enie maxi-
malnej obsluznosti vSetkych uZivatelskych skupin so zretelnym zvyhodnenim obyvatelov.
V ramci rieSenia sidlisk podfa alternativneho organizacného variantu je ZPP Clenena podla
charakteru parkovania do jednotlivych lokalit:

- parkovacie lokality bez obmedzeni (riadne oznaené existujuce parkoviska lokalit s Cistou
funkciou byvania);

- lokality Casovo regulovaného parkovania (parkovacie plochy pri obCianskej vybavenosti,
kde tieto objekty nemaju svoje kapacity, je parkovanie v ¢ase prevadzky obmedzené &a-
som);

- lokality hromadného plateného parkovania tvoria novovybudované parkovacie kapacity;

- lokality ur€ené pre parkovanie Specialnych skupin (sprievod deti do Skolskych zariadeni,
vozidla RZP, ...).

6.3. Aktivne uzemia so statickou dopravou v éasoch dopravnej Spi¢ky

Spravidla ide o uzemie centralnej mestskej zény alebo iné Uzemia s prevladajucou funkciou
administrativy a obchodu. Problematika statickej dopravy je navrhovana s vysokym doprav-
nym zatazenim r6znorodej uzivatelskej Struktury. Dana aktivna oblast’ zahffia okrem samot-
ného Uzemia aj jeho okolie, ktoré je zatazované jeho statickou dopravou najCastejSie tvorené
prirodzenymi prekadzkami pesej dopravy — urbanistické prekazky (hlavna ulica, zmena na indi-
vidualnu bytovu vystavbu (IBV), prirodné prekazky (vodny tok, les).
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Organizacia a regulacia dopravy pri spoplatneni parkovacich hodin sa bude riesit’ po-
drobne v projektovej dokumentacii a podla pripravovaného verejného zavazného naria-
denia mesta Sala.

6.4. Uzemie s pasivnou — neaktivnou statickou dopravou v pracovnhom &ase

Spravidla ide o uzemia sidlisk z druhej polovice 20. storoCia, kde problematika statickej do-
pravy je generovana vyraznou historickou zmenou stupria motorizacie. Kriticky rozmer sucas-
ného stavu parkovania tu prehlbuje aj zauzivané vnimanie verejného parkovacieho priestran-
stva a historicky dlhodoba absencia kontroly dodrZiavania pravidiel cestnej premavky vo veci
parkovania/odstavovania motorovych vozidiel. Pri rieSeni organizacie a regulacie dopravy tu
treba dohliadat' na previazanost v ramci vonkajSich komunikaénych vazieb.

6.5. Objemova analyza — celoploSné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatoéného mnozstva informacii z celého hod-
noteného Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihnu charakteristicku situaciu
a stav. Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnoZstve parkujucich a stojacich motoro-
vych vozidiel. To umoziuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uzivatelskych sku-
pin, vytvorenie celkovej analyzy statickej dopravy pre sledované Gzemia. Podrobné ¢lenenie
vysledkov na jednotlivé ulicné useky umozni neskorSie modelovanie navrhu regulacie parko-
vania. Celoplo$né dopravné s&itanie v meste Sala prebiehalo podla [15]. Mesto Sala si musi
pri navrhu parkovacich zén vytvorit podrobny pasport so zameranim a definovanim kapacit,
aplikovanim optimalizacie geometrickej dispoziCnej Struktury parkovacich miest v sulade
s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery. Takyto navrh vzide z podrobnej projek-
tovej dokumentacie kazdej zony. Zakladnou zasadou je, Ze parkovanie na chodnikoch sa ne-
bude vébec navrhovat!

V pripade bytovych novostavieb treba kalkulovat poc€et parkovacich miest podla prislusnej
platnej STN [19]. Miesta pre ZTP redukuju absolutnu kapacitu podla $irkovych a kapacitnych
narokov platnych STN. Regula¢né dopravné pravidla zniZuju naroky verejnosti na parkovacie
kapacity. Bilancia disponibilnej volnej kapacity vychadza z nasledovnych fundamentov:

- 4 % celkovej kapacity tvoria miesta pre ZTP;
- rozmerové naroky na ZTP miesta su v priemere 125 % beZného miesta (STN 73 6056).

Nakladné vozidla, vacsSie dodavky a autobusy nebudu méct parkovat v zénach parkovacej
politiky.

6.6. Navrh organizacie statickej dopravy

Ak dopravna politika parkovania ma navrhnut optimalne a unifikované rieSenie, treba do do-
pravne — organiza¢ného rezimu zapojit' prvky organizacie statickej dopravy ako pre sidliska,
tak aj pre centrum mesta. Su€asne Specificky rieSit’ ulice v zénach IBV. Zakladné dopravné
znacky pre organizaciu statickej dopravy su: IP16, IP17a a IP17b. IP16 IP17a IP17b rezervo-
vané parkovisko platené parkovisko €asovo regulované parkovisko definuju obmedzenia
v parkovani, ktoré su charakteru:

- vymedzenie pre isté uzivatelské skupiny;

- obmedzenie ¢asového charakteru;

- obmedzenie spoplatnenim;

- pripadne ich kombinacie.

KedZe tento zakladny organizacny princip si vyZaduje definovat prevadzkovo — organizacné
podmienky jednotlivych obmedzeni, tieto sa budu definovat v vSeobecne zavaznom nariadeni
mesta v sulade s Cestnym zakonom 135/1961 Z. z. a musia sa zakotvit v prevadzkovom po-
riadku prevadzkovatela. Ten zaklada prava a povinnosti jednotlivych stran v sulade so zako-

nom €. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik, ako aj s prihliadnutim na ustanovenia zakona
250/2007 Z. z. o ochrane spotrebitela a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990

163



KATEDRA DOPRAVNYCH , .
r STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Safa

Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov.

6.6.1. Zakladné nastroje organizacie statickej dopravy

Kazdé jedno vyhradené miesto znizuje celkovu verejne disponibilnd kapacitu Uzemia, a preto
vyhradzujeme len miesta pre ZTP su vyznacené v normativnom rozsahu, priCom pri umiestho-
vani sa vyjde v ustrety konkrétnym uzivatelom.

Nastroj spoplatnenia parkovania sa pouziva pre ochranu rezidentskych parkovacich stati
a kedze ide o organizaciu statickej dopravy verejnosti, ktora ma rezidenény vztah k danej lo-
kalite, je nevyhnutné désledné definovanie pojmu rezident z pohladu organizacie statickej do-

pravy.

6.7. Zabezpecenie reSpektovanosti dopravného rezimu

Okrem osvety je zrejma vSeobecna nutnost dohliadania a sankcionovania za nedodrziavanie
stanovenych organiza¢nych pravidiel. Vo svete projektov organizujucich dopravu su jedinymi
organmi v represivnom konani Policia SR a mestska policia podla kompetencii stanovenych
legislativou SR.

6.7.1. Metddy pre dosiahnutie reSpektovanosti

Nadstavbou nad konvenéné dopravno-technologické rieSenia je globalny monitorovaci do-
pravny systém, ktory vyhodnocuje v redlnom &ase vjazdy a vyjazdy vozidiel podia ECV v ramci
jednotlivych regulovanych lokalit v realnom &ase. Dispecing spravcu uvedeného rozsiahleho
technologického rieSenia, ako aj technologickej podpory vSetkych implementovanych doprav-
nych zariadeni, vie potom poskytnut’ podklad pre 100%-nu kontrolu v realnom Case a priestore.
Tieto technolégie odbremenuju mestsku policiu od konvenéného zakladania papué, rieSeni
konfliktov s priestupcami a zvySuju efektivnost v kontrole zavedenych dopravnych principov.

6.8. Hlavné definicie pre prevadzku spoplatneného parkovania

6.8.1. Prevadzkovatel

Prevadzkovatel je v plnej miere mesto Sala (nie sikromné spoloénosti ani mestské &asti).
V meste Sala bude:

- mestske VZN;

- obstaravanie na informacny a platobny systém parkovania;

- obstaravanie na kontrolné zariadenia a parkovacie zariadenia (napr. vozidla s kamerami
kontrolujuce ECV, ru€né skenery) centralne inkasné stredisko;

- vlastna mestskéa organizacia na parkovanie alebo oddelenie na MU.

6.8.2. Rezidentska karta

Rezidentska karta sa bude vydavat vo vztahu k bytu registracii trvalého pobytu v tomto byte
a konkrétnemu motorovému vozidlu. Na jeden byt bude mozné vydat maximalne tri rezidentské
parkovacie karty. Uzivatel motorového vozidla parkuje s rezidentskou parkovacou kartou ne-
obmedzene v mieste bydliska (vo svojej rezidentskej zéne). V inych Castiach mesta parkuje
bezplatne mimo Casu spoplatnenia alebo plati hodinové parkovné (v Case spoplatnenia). Toto
je Standardny a fungujuci systém v eurdpskych mestach. Na hranici dvoch zén bude mozné
definovat prienikové oblasti, aby rezident mohol parkovat aj v susednej zéne v blizkosti bydli-
ska, tak ako bol zvyknuty.

6.8.3. Vztah rezidenta k vozidlu
Vztah rezidenta k vozidlu sa navrhuje podla VZN v kapitole 7.10:

- rezident je drzitel vozidla;
- rezident ma vozidlo evidované na svoju Zivnost;

164



Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB r

- rezident uziva vozidlo zamestnavatela na sukromné ucely;
- rezident uziva vozidlo pravnickej osoby ako Statutar;

- rezident ma uzatvorenu najomnu alebo obdobnu zmluvu s pravnickou alebo fyzickou oso-
bou opravnenou na prengjom motorovych vozidiel moznost do€asnej zameny vozidla (vo-
zidlo v servise, atd’.).

6.8.4. Naklady a vynosy

V&etky investiéné naklady na spustenie parkovacej politiky znasa mesto Sala, vratane infor-
macného systému, kontrolnych vozidiel Mestskej policie, ale aj spracovania projektov organi-
zacie dopravy, vyznacenia parkovacich miest, osadenia znaCiek €i vystavby parkovacich
miest.

Mesto Sala bude z vynosov pokryvat véetky naklady na realizacie a prevadzkovanie a odpo-
ruca sa zriadit fond mobility, z ktorého budu financované vyhradne projekty udrzatelnej mobi-
lity a parkovaci systém. Fond mobility bude zriadeny ako Standardny rozpoctovy fond mesta
Sala so svojim $tatatom (ako napr. rezervny fond) a o jeho vyuziti bude rozhodovat Mestské
zastupitel'stvo. Projekty v oblasti cestnej infrastruktury a prevadzky bude alokovana pre mest-
ské projekty: rekonstrukcie ulic a verejnych priestorov, cyklotrasy, parkoviska a pod.

6.8.5. Definicia regulovanej zény

Odporuca sa navrhnut 4 tarifné pasma (polhodinové parkovanie). Mestské VZN stanovi vySky
spoplatnenia, ktoré moézu byt v tejto Struktdre za hodinové parkovanie (priklad z parkovacej
politiky mesta Trencin):

- tarifné pasmo A: 2,00 EUR/h

- tarifné pasmo B: 1,50 EUR/h

- tarifné pasmo C: 1,00 EUR/h

- tarifné pasmo D: 0,50 EUR/h

Tarifné pasmo A je vyhradené pre lokality s najvy8Sim dopytom po parkovani primarne v cen-
tralnej mestskej zoéne, pripadne na maximalne pretazenych uliciach mesta. Tarifné pasma
s priradenim konkrétnych ulic (zén) budu su€astou nového navrhu VZN. Zény sa dodatocne
a detailne definuju po spracovani dopravnych analyz v priebehu roka 20XX a 20XX. Spustenie

nového systému parkovania v prvych zénach mozno o¢akavat po prijati zasad a realizacii par-
kovacieho systému v druhej polovici roka 20XX.

6.8.6. Parkovacie zény

Velkost zény sa uréi na zaklade rozhodnutia MZ. MbZe to byt subor viacerych ulic, jedno
namestie alebo aj jedna ulica. Odporuc¢a sa navrhovat zény v rozsahu do 300 parkovacich
miest. Zony sa navrhnu na zaklade spracovanych prieskumov a dopravno-inzinierskych analyz
(tieto analyzy vypracuje mesto po schvaleni rozpoctu a prijati VZN). Zakladna Struktura sa
odporuca:

- centrum mesta,

- bytové homogénne parkovanie,

- velké parkoviska — nakupné centra,

- zachytné parkoviska — Stadién, Zelezni¢na stanica.

6.8.7. Casovy interval regulacie

Casovy interval regulécie je definovany pre jednotlivé zény podla dopytu. Zakladny navrhnuty
Cas spoplatnenia parkovania v SirSom centre (v zénach s vysokou obsadenostou cez den) je
Standardne 8:00 — 18:00, pripadne taky, ktory odsuhlasi MZ a bude spresneny pre konkrétne
lokality na zaklade analyz. Ak cez den nie je s parkovanim problém na uliciach, parkovanie
nebude spoplatnené.
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Organizacia a regulacia dopravy pri spoplatneni parkovacich hodin sa bude rieSit podrobne
v projektovej dokumentacii a podfa pripravovaného verejného zavazneho nariadenia mesta
Sala.

6.9. Druhy parkovacich miest na tzemi mesta:

- rezidentské parkovacie miesta, vyhradené pre obyvatelov parkovacej zony;
- parkovacie miesta pre spoplatnené kratkodobé parkovanie;

- parkovacie pre spoplatnené celodenné parkovanie;

- parkovacie miesta na verejnych, sukromnych parkoviskach;

- neregulované, volne pristupné parkovacie miesta a statia na komunikaciach.

6.9.1. Druhy parkovacich kariet:
- rezidentské,

- abonentné,

- kratkodobé,

- dlhodobé (celodenné),

- navstevné.

6.9.2. Druhy povolenia parkovania na miestnej komunikacii

Parkovacie miesto sa povaZuje podla zauzivaného systému parkovania a vyhlasky Minister-
stva vnutra SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke.

- parkovisko, parkovacie miesta s kolmym statim — IP13a;

- parkovisko, parkovacie miesta so Sikmym statim — IP13b;

- parkovisko, parkovacie miesta s pozdiznym statim — IP13c.

V meste Sala sa neodporuéa povolit parkovanie na chodniku v platenych zénach.

6.9.3. Zasady systému riadenia parkovania

Dopravna politika parkovania vytvara systém organizacie a prevadzky parkovania na celom
uzemi mesta v tychto zasadach a principoch pre:

- rezidenéné parkovanie;

- kratkodobé parkovanie;

- vyhradené parkovanie (ZTP, TAXI);

- zachytné parkovanie.

Uhrada za dogasné parkovanie na spoplatnenych parkovacich miestach musi byt zaplatené
vopred, pocas celej doby parkovania auta, toto neplati pre parkoviska so zavorovym systémom
a platobnym automatom. Uhrada parkovného je viazana na jedno evidenéné &islo a je nepre-
nosna na iné evidentné islo.

Parkovné mozno uhradit smartfénom.

6.9.4. SMS listok

Ide o virtualny parkovaci listok viazany na ECV vozidla. Kontrolné zloZzky disponuju zariade-
niami s databazou uhradenych vozidiel. Cipova predplatna karta bude v homologizovane;j vel-
kosti kreditnych kariet s Cipom pre registrovanie uzivatela v zavorovom systéme konkrétneho
parkovacieho domu.

6.10. Navrh Véeobecne zaviazného nariadenie mesta Sala

Navrh VZN sme prevzali z rozvojového dokumentu pre hl. mesto Bratislava, z ktorého je cito-
vany. Ide o dokument ktory je posledny schvaleny na Slovensku a obsahuje vSetky zakladné
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atributy na pripravu a pripadny rozbeh realizacie systému parkovania v meste Sala. Pre po-
treby mesta Sala by VZN mohlo byt v zneni takto:

Navrh VSeobecne zavizného nariadenie mesta Sala
€. ..[20XX z ........ 20XX o do¢asnom parkovani motorovych vozidiel

Mestské zastupitel'stvo mesta Sala a podia § 6a zakona &. 135/1961 Zb. o pozemnych ko-
munikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov sa uznieslo:

§1
Uvodné ustanovenie

Toto vSeobecne zavazné nariadenie (dalej len ,nariadenie®) ustanovuje Useky miestnych ko-
munikacii na doCasné parkovanie motorovych vozidiel (dalej len ,parkovacie miesta®)
na Uzemi mesta Sala, uréuje spdsob zabezpeéenia prevadzky parkovacich miest, vysku
uhrady za doCasné parkovanie, spésob jej platenia a preukazania jej zaplatenia.

§2
Zony do¢asného parkovania

Useky miestnych komunikécii uréené na dogasné parkovanie motorovych vozidiel (parkova-
cie miesta) sa zaraduju do ucelenych oblasti (dalej len ,zéna") a su uvedené v prilohe €. 1
tohto nariadenia.

§3
Spbsob zabezpecenia prevadzky parkovacich miest

Prevadzku parkovacich miest zabezpeduje mesto Sala (dalej len ,prevadzkovatel).

§4
Spbsob platenia a preukazania zaplatenia uhrady

(1) Na parkovacom mieste v zéne mbze v €ase spoplatnenia stat len vozidlo, ktoré ma zapla-
tenu uhradu za docasné parkovanie (dalej len ,uhrada“) podla prisluSného dopravného
znacenia a prevadzkového poriadku, ktory vyda prevadzkovatel;

(2) Uhrada sa neplati na miestach vyhradenych pre vozidla prepravujiice osoby s tazkym
zdravotnym postihnutim za do¢asné parkovanie motorového vozidla prepravujuceho fy-
zicku osobu s tazkym zdravotnym postihnutim, ktora je odkazana na individualnu pre-
pravu alebo ma prakticku slepotu alebo uplnu slepotu oboch o¢i. Vozidlo musi byt ozna-
¢ené parkovacim preukazom podla osobitného predpisu.

§ 44 ods. 2 zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov

1) Pre elektrické vozidla s vynimkou hybridnych elektrickych vozidiel sa poskytuje zlava
50 % z prisludnej uhrady hodinového parkovania. K poskytnutiu zlavy je potrebna evi-
dencia motorového vozidla v informa¢nom systéme prevadzkovatefla.

2) Uhrada sa realizuje zakupenim parkovacieho listka prostrednictvom internetového
rozhrania alebo mobilnej aplikacie, prostrednictvom SMS spravy. Parkovaci listok
nema tlac¢enu podobu, ale iba formu elektronického zéznamu v informacnom systéme
prevadzkovatela, je viazany na evidencné Cislo vozidla, konkrétnu zénu a konkrétnu
dobu platnosti.

3) Uhradu mozno realizovat zakupenim parkovacej karty. Typy parkovacich kariet a pod-
mienky ich pouZzitia su uvedené v prilohe €. 2 tohto nariadenia.

4) Platitelom uhrady za doCasné parkovanie je vodi€ alebo vlastnik, pripadne drzitel mo-
torového vozidla.
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5) Zaplatenie uhrady kontroluje prevadzkovatel overenim evidenéného Cisla vozidla v in-
formacnom systéme, ktory zdruzuje informacie o vSetkych spdsoboch uhrady.

6) Ak nie je ustanovené inak, €asovo nespotrebovana Cast uhrady sa platitefovi uhrady

nevracia.

Vy8ka uhrady sa urcuje:

§5

Vyska uhrady

Tarifné pasmo

Zakladna cena parkovania za 1 hodinu

A XX
B XX
C XX
D XX

Rezidentska parkovacia karta

Druh parkovacej karty

Roc¢na cena za rezidentsku kartu v €

REZIDENT 1 XX
REZIDENT 2 XX
REZIDENT 3 XX

Parkovacia karta NAVSTEVA

Druh parkovacej karty

Roéna cena za parkovaciu kartu v €

NAVSTEVA

XX

Abonentska parkovacia karta

Tarifné pasmo

Roéna cena za abonentsku kartu v €

A XX
B XX
C XX
D XX

§ 6

ZruSovacie ustanovenie

Zru$uje sa v8eobecne zavazné nariadenie mesta Sala &.xxxx 0 dogasnom parkovani motoro-
vych vozidiel na vymedzenych Usekoch miestnych komunikéacii na Uzemi mesta Sala, vyske
uhrady za doCasné parkovanie motorovych vozidiel, spésobe jej platenia a preukazania jej
zaplatenia v zneni véeobecne zavézného nariadenia mesta Sala &. xxxx.

§7

Uginnost

Toto nariadenie nadobuda udinnost ................. .
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7. Navrh a prognéza uzemného generelu dopravy

Uzemny generel dopravy mesta Sala sa vykonal pre vyhladové asové intervaly rokov 2025,
2030 a 2040. Rozvoj mesta Sala sa vykonal podfa dostupnych podkladov, ktoré sa rozdelili
Z hladiska rozsahu vystavby v ¢asovych horizontoch takto:

1. rok 2025, kde spracovatelia ziskali od mesta Sala vSetky relevantné investiéné aktivity
developerov, ktoré su v §tadiu rozpracovanosti,

2. rok 2030, z hladiska rozvoja sa ponechal narast objemu dopravy len cez rozvojové koefi-
cienty a klasifikuje sa ako realny,

3. rok 2040 vo variante optimisticky, kde spracovatelia spolu so zodpovednymi pracovnikmi
Mestského Uradu stanovili rozvojové Uzemia aj z hladiska aglomeracie mesta Sala.

Pre jednotlivé ¢asové horizonty sa nevykonavali vSetky varianty: pesimisticky — realny — opti-

misticky, z dévodu, Ze mesto Sala nie je velkym urbanizovanym celkom. Mesto leZi v strede

medzi va¢simi regionalnymi mestami Nitrianskeho samospravneho kraja, ktorymi su: samotné

krajské mesto Nitra, okresné mesta Galanta, Nové Zamky a Dunajska Streda.

Pre vyhlad roku 2040 spracovatelia zvolili optimisticky variant aj preto, pretoZe vyhodna poloha
mesta Sala prave medzi tymito 4 va&$imi mestami, mdze vytvorit' pri vhodnej ekonomickej
Struktdre rastu zazemie tych aktivit a funkcii najma vyrobno-skladového hospodarstva, ktoré
mozno optimalizovat prave z hladiska dostupnosti a efektivnosti prepravnych parametrov.
Toto umozni aj existencia obchvatu statnej cesty 1/75 pre mesto, pri€¢om zaujimavym vysled-
kom dopravného modelovania je aj variant celého obchvatu aj z juznej &asti mesta Sala.

Navyse je doOlezité Ze sa uvazuje v horizonte 2040 aj s rychlym Zelezni€nym prepojenim medzi
Bratislavou a Nitrou, €o mbzZe taktiez optimalizovat az zvySit' prepravu cestujucich a tak vy-
znamne vytvorit ekonomicky pristupnejsie byvanie pre obyvatelov. V takomto pripade dostup-
nost do hlavného mesta SR Bratislavy bude max do 30 min a do Nitry cca 15 min.

7.1. Uzemny rozvoj

Uzemny rozvoj je prirodzena aktivita miest, pri ktorom je cielom zhodnocovat a rozvijat viastné
uzemie, tak aby prospievali trvalo byvajucim obyvatelom s moznostou vytvarania zazemia pre
prirastok obyvatelstva tvorbou komplexnej vybavenosti cez multiplikaciu funkéného usporia-
dania uzemia. Vhodny rozvoj musi reflektovat na priestorové usporiadanie tak aby logicky vy-
tvaralo rast mesta v principoch trvalo udrzatelného rozvoja. Touto cielavedomou ¢innostou
sa meni a dopifia funkéné vyuzitie Uzemia napriklad aj rozvojom a zdokonalovanim polnohos-
podarskeho zazemia s doplnkovymi priemyselnymi funkciami, ktoré vdak uz nebudu v primar-
nom chemickom priemysle. Spravnym doplnenim urbanizacie so zakladnymi funkciami byva-
nia, sluZieb a rekreacie, méze mesto Sala pritahovat novych obyvatelov a dopinat aktivity
a ekonomické €innosti chybajuce v okolitych okresnych mestach. Tymto spésobom sa vhodne
mdze fixovat zakladna stabilita mesta, ktora nesmie klesnut’ pod sucasny pocet obyvatelov.
Pre rozvoj mesta Sala je dostupnych dostatok rozvojovych pléch (Obrazok 338), ktoré umoz-
fuju rast. Na zéklade existujucich investi¢nych projektov mozno klasifikovat tieto uzemia:

- ukoné&enie investiénych zamerov na plochach &. 1 a2 7, ktoré v navrhu UGD odakavame
najneskér do konca roka 2025,

- ukoncenie potencionalnych zamerov na plochach 12,13,14,15 do konca roka 2030,

- rozvojové plochy 8,9,10,11,16 s ukon€enim investicii do konca roka 2040.

Z hladiska zakladnych funkcii sa uvazuje:

- komplexnu bytovi zastavbu (KBV) predpokladame na plochach 2,7,8,11,12,13,

- individualnu bytovu zastavbu (IBV) predpokladame na plochach 9,10,14,15,16,

- multifunkénu zastavbu predpokladame na ploche 6 a

- sluzby predpokladame na plochach 3,4,5.
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Obrazok 338 — Navrh rozvojovych pléch mesta Sala pre rokky 2025 -2040

7.1.1. Siet’ miestnych komunikacii - automobilova doprava

V ramci mesta Sala sa zanalyzovali ulice a rozdelili ich na zaklade zén a funkénych tried podla
STN 73 6110 [19]. Pre navrh rieSenia siete miestnych komunikacii, ktoré su su¢astou verejno-
prospesnych stavieb sa ku kazdej ulici pridal:

- typ ulice podla funkcie,

- navrhovany sp6sob parkovania a
- informaciu o pocte navrhovanych cyklostojisk.
V tabulke xxx je podrobny prehlad.

Tabulka 82 — Navrh usporiadania miestnych komunikacii pre mesto Sala
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Sucasny stav Navrh na zmenu ulice
Nazov ulice F',‘[‘r?g:;é Typ ulice Sposob parkovania Zona Cyklostatie
Diakovska B3 Multifunkéna ulica Bez parkovania 1
Agatova C1 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Bilicka Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Bottova c2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK 1 10
Cs. armady Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK 1 20
Hlavna B3 Multifunkéna ulica Bez parkovania 1
Hiboka C1 Multifunkéna ulica Vlastny pozemok, PBP 1
Horna C1 Skolska a multifunkéna ulica PBK 1 30
Jana Kollara Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Janosikova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Kpt. Jaros$a Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Kvetna Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Mala Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
MurgaSova C1 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Nadrazna Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Nesporova c1 Ulica bytovou k.ompIVexrnOl.J vystavbou 1 35
a multifunkéna ulica PBK, PBP, PBS
Okruzna Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBP, PBS 1 30
Partizanska C1 Multifunkéna ulica PBK, PBP 1 10
Robotnicka c2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Sadova c2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
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Sladkovicova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Smetanova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
SNP B1 Multifunkéna ulica Bez parkovania 1
Stani¢na C1 Multifunkéna ulica Bez parkovania 1 100
Starova B1 Multifunkéna ulica Vlastny pozemok, PBP 1
Svermova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Vahova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 1
Vajanského Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 1 20
Petra Pazmana B2 Multifunkéna ulica PBP 2 40
Bozeny Nemcovej Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBS 2 10
Brezova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Broskynova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Dolna B2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBP 2 15
Drieflova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Skolska ulica a Ulica s bytovou
Druzstevna c1 individualnou vystavtz,ct)u Vlastny pozemok, PBP 2
Dubova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Gagarinova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Gastanova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Hrabova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Hviezdoslavova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Jana Palarika Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBS, PBP 2 20
Jasenova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Javorova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
JelSova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Kalin¢iakova Cc2 Ulica s bytovou individuainou vystavbou Vlastny pozemok 2
Lieskova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Lipova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
M.R. Stefanika c2 Ulica s bytovou 'komgzle?mo.u vystavbou 2
a multifunkéna ulica PBP
Markovicova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Mostova C1 Multifunkéna ulica PBK, PBP 2 25
Nabrezna c2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Orechovs N v Wil Reaikle<alis |G 10
P.J. Safarika Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBP, PBS 2 20
Pionierska Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Ruzova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
. i Skolska ulica a Ulica s bytovou
Skolska cl individualnou vystavby(t)u PBP 2
Topolova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Vinohradnicka Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Zahradnicka Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Zelezni¢na Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 2
Jesenského C1 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 3 15
VI¢anska B3 Multifunkéna ulica PBP 3 30
Kratka c2 Skolska ulica PBP 3
Jarmo&na c1 Multiftlmk'c“;r?é L{Iica a L'Jlica s bytovou ] 3
individualnou vystavbou Vlastny pozemok, PBK
Tulipanova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 3
Pazitna Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 3
Nezabudkova c2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 3
Lesna Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 3
Letna Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 3 20
s | <2 oot | veseogon ek |3 | s
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Vavra Srobara Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 3 20
L. Novomeského Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 4 30
Kralovska B1 Multifunkéna ulica Vlastny pozemok, PBP 4 35
J. Feketehazyho Cc2 Multifunkéna ulica Bez parkovania, PBK 4
Nemocni¢na Cc2 Multifunkéna ulica PBK 4 20
8. maja Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 4 25
M.M. Hodzu Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 4 20
J.M. Hurbana Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 4 10
1. mdja Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBP 4
centrum D1 Namestie Bez parkovania 4
Budovatelska Cc2 Multifunkéna ulica PBK, PBP 4 45
Kukué&inova Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 4 25
Krizna Cc2 Multifunkéna ulica PBK 4
Nitrianska B1 Multifunkéna ulica Bez parkovania 5
Dlhoveska B2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 5
Jilemnického Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 5
Nivy Cc2 Ulica s bytovou a individualnou vystavbou PBK 5 15
3 Skolska ulica a Ulica s bytovou
Bemolakova % individualnou vystavl;/(t)u Vlastny pozemok, PBK °
Luzna Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 5
Hospodarska Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 5
Komenského C1 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
Gorkého Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
Trnovecka Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
DézZova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
Uzka Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
Priecna Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
Hlinik Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
Nova Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 6
. . Ulica s bytovou komplexnou
Frafia Krala % a individuélnou{/tystavbou sékolské ulica PBS, PBK, PBP ! 3
Luaéna C1 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK 7 20
Germanska Cc2 Ulica s bytovou individualnou vystavbou Vlastny pozemok 7
. Ulica s bytovou komplexnou
Rimska % a indivicﬁélnou vysfavbou PBK ! 10
Cintorinska Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBK, PBP 7 35
Hollého o1 Multifunkéna ulica a Ejlica s bytovou - 30
komplexnou vystavbou PBK, PBS
Gen.L. Svobodu Cc2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBS, PBK, PBP 7 30
Sine¢na c2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBS, PBK, PBP 7 25
Narcisova c2 Ulica s bytovou komplexnou vystavbou PBS, PBK, PBP 7 50

Uplna tabulka so zoznamom v&etkych ulic aj s novymi

loZke Prilohy.
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Obrazok 340 — Navrh siete parkovacich ulic pre dopravnu politiku parkovania

7.1.2. Rozvoj verejnych priestorov

Zakladna analyza verejnych priestorov pre mesto Sala a principy tvorby sa vykonali v ka-
pitole 4. Tieto zasady vychadzaju z novych trendov vo svete podla principov rozumného rastu
(smart growth) a nového urbanizmu (new urbanizm), ktoré mozno Studovat podla [10] a [11].
Tieto principy sa pouzili na zmapovanie ako aj rozvoj a navrh tvorby jednotlivych typov verej-
nych priestorov. Hlavnou zasadou pre rozvoj Uzemia je, ze kazda ulica musi mat’ chodniky,
pretoze zakladnym prvkom je pohyb obyvatela pesSo. VV ramci rekapitulacie a zhodnotenia
pre rozvoj z kapitoly 4 treba prijat tieto zasady pohybu dopravnych prostriedkov v uli¢ne;j sieti
miestnych komunikéacii mesta Sala:

1. vychadzat z podmienok STN 73 6110 [19] a dodrziavat zasady funk&nych tried miestnych
komunikacii, ktoré maju definované aj podmienky na kapacitu a objem dopravnych pradov
podla funkénych kategérii. Tieto v sebe obsahuju aj delbu prepravnej prace. To znamena,
Ze sa neodportéa dopinat dodatoné iné druhy dopravy, ktoré mézu porusit zasady kapa-
city miestnej komunikacie a funkcie na ktoru sluzia,
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2. pri vlozeni dodatocného druhu dopravy, ktora ma byt pridanou hodnotou na obsluhu Uze-
mia a/alebo zén v prie€nom reze miestnej komunikacie, treba riesit len principmi horizon-
talnej segregacie a oddelovat’ pohyby jednotlivych druhov dopravy. Tyka sa to najma cyk-
listickej dopravy (CD), ktoré pri vysokych objemoch automobilovej dopravy (AD) nesmu
byt su€astou jazdnych pruhov AD z dévodu bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky,

3. cyklistickd doprava sa nesmie riesit na ukor peSej dopravy a neodporu¢a sa vkladat
do priestoru chodnikov,

4. zastavky verejnej dopravy treba rieSit' s principmi, ktoré nebudu prerusovat plynuld chédzu
pesej dopravy v mieste zastavky a preto treba vytvarat dostatoény priestor na umiestrio-
vanie zastavok,

5. pri zastavkach primestskej dopravy treba navySe hladat rieSenia na bezpeéné odstavova-
nie bicyklov, aby sa vytvarala moznost' rychlejSieho a kvalitnejSieho pristupu obyvatelov
na vyuzivanie verejnej dopravy. Tento priestor vSak nesmie ist na Ukor dostatoéného prie-
storu pre ludi ¢akajucich na zastavke ani na priebezny pohyb chodcov na chodnikoch,

6. miestne komunikacie vo funkénej triede C2-C3 pre podmienky mesta Sala riesit' so znize-
nim rychlosti na max. 30 km/h najma z dévodu, aby sa zabezpedili v jazdnych pruhoch
dopravné podmienky pre zmieSany dopravny pruad AD spolu aj s CD. Doplnkové rieSenia
organizacie dopravy zvislym a vodorovnym znacenim so zvyraznenim zmieSsaného do-
pravného prudu st vhodnym rieSenim,

7. principy obytnych ulic s moznostami parkovania AD ako aj CD sa definovali v kapitole 4.1
a pre navrh su prieCne rezy v prilohe 3 a odporuc¢a sa ich vytvarat a dodrziavat pri tvorbe
systémového rieSenia parkovacej politiky.

7.2. Rozvoj infrastruktary VHD

V kapitole 4.1.5 sa definovali hlavné zasady na prestupové uzly. V Sali sa nachadza jeden
dopravny uzol, na ktorom bude Zelezni¢na a autobusova stanica. Su¢astou musia byt aj kva-
litné priestory pre zazemie statickej, cyklistickej dopravy. Hlavnym faktorom vSak bude kvalita
peSich dopravnych prudov z jednotlivych bodov prestupného uzla, ktorymi su parkovisko
pre IAD, CD a nastupiska VHD. Na predstani¢ny priestor existuje vypracovana architektonicka
Stadia [1]. V kapitole 4.1.5. sa definuju v8etky relevantné poZiadavky na potreby predstanic-
ného priestoru, ktoré sa odporuca v plnej miere reSpektovat.

7.2.1. Rozvoj verejnej hromadnej dopravy v meste Sala

Pri analyze autobusovej dopravy na Gzemi mesta Sala podlia kapitoly 3.7 treba konstatovat
dalsi rozvoj ako existujuci rozsah spojov MHD. Obsadenost spojov je nevyuzivana obyvatelmi
dostatocne, ktora vychadza predovsetkym nie velmi atraktivnemu intervalu spojov pocas ce-
lého dha. Podrobna analyza dopravného prieskumu je v prilohe 2. a potvrdzuje to. V meste
Sala aj z dévodu stucasného trendu vyuZit osobné vozidlo aj pre kratke cesty (niekolko sto
metrov, &i uz len prejazd cez rieku Vah) obyvatelia davaju prednost osobnému autu a to aj
napriek dobrej dostupnosti zastavok, ktora je podlozena analyzou izochrén dostupnosti (pozri
kapitolu 3.7.1).

Pri vystavbe novych lokalit v meste Sala treba urgite uvazovat' s rozsirenim siete jestvujlce;
MHD linky vyznagenej na obrazku 341 Cervenou farbou, resp. pridanim druhej linky MHD vy-
znacCenej fialovou farbou. Pre obsluhu novovzniknutej bytovej vystavby v mestskej €asti Ve€a
s pracovnym nazvom Vecianska tabula, sa uvazuje obsluha linkou MHD okruznym sp&sobom,
kde linka MHD po prejdeni mosta odbo¢€i do ulice Frafia Krala az do novovzniknutej lokality.
V tejto lokalite uzemie sa obsluzi 2 zastavkami a dalej bude pokraCovat po Komenského ulici
s napojenim na trasu jestvujicej MHD linky &.1 a obslUZi zastavku Veéa Sidlisko. Dalej bude
pokraCovat po trase linky €.1 az na Zelezniénu stanicu. Tato obsluha Uuzemia novou lin-
kou — €.2, na kfu€ovych a v su€asnosti najvytazenejich usekoch medzi sidliskom vo Veci
a centrom mesta Sala, vyznamne zvysi ponukany interval a tak porastie aj atraktivita u ob&a-
nov mesta Sala. Po dékladnej analyze z kapitoly 3.7 a prilohy 3 odpori¢ame navrhovanu linku
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obsluhovat’ autobusom s nizSou kapacitou, max. 10,8 m dlhy autobus a vybrané spoje linky
trasovat' aj cez sidlisko Vah a nemocnicu, ¢im sa zlepSi obsluznost’ aj tejto lokality, kadial
v sucasnosti premavaju len 3 pary spojov linky MHD.

Dalsim nespornym faktom je funkcia prepojenia suéasnej linky MHD a primestskej verejnej
dopravy na Zelezniénu stanicu. Funkcia prestupového uzla v meste Sala sa orientuje na Ze-
lezniénu stanicu (pozri dalSiu kapitolu 7.2.2). Novy navrh rieSenia predstani¢ného priestoru je
zadefinovany podla [1]. Za Zelezniénou tratou v meste Sala je v buducnosti uvazovany novy
cintorin, pre potreby ktorého treba poéitat s prediZzenim linky MHD zo Zelezniénej stanice
po uliciach Stani¢na a Diakovska az na opacénu stranu zelezninej trate. Poget spojov, ktoré
budu obsluhovat tuto lokalitu je ale na zvazenie, kedze spoje v Useku Diakovskej cesty mozu
naberat’ Casove straty. Po analyze a uvazeni dostupnych faktov sa odporuca s rieSenim ob-
sluhy tejto lokality novovzniknutého cintorina s vystavbou nadchodu nad-, resp. podchodu po-
pod Zelezniénu stanicu, ktory by mimo obsluhy tohto Gizemia v aklkolvek dennt aj noénu ho-
dinu, poskytoval aj bezpeénu moznost presunu medzi nastupiskami na Zelezni¢nej stanici.
Odporu€ame v ramci vystavby vysokorychlostnej trate Nitra — Bratislava, aby suastou bol aj
podchod, ktory zabezpedi priamo prichod cestujucich na nastupiska Zelezni¢nej stanice a su-
Casne bude aj bezkoliznym pohybom do uzemia z druhej strany Zelezni¢nej stanice pre cinto-
rin pripadne dal3ie rozvojové funkcie mesta. Obsluznost MHD linkou do tejto lokality sa navr-
huje len v rozsahu minimalnej dopravnej obsluhy, ktora zabezpedi aj variant predovSetkym
pre potreby starSich fudi, resp. ludi so zniZzenou schopnostou pohybu (ZTP).

L / Fo ¥

1) D)Ll‘U}).EZ 1 Biraz
Obrazok 341 — Navrh tras liniek MHD. Linka ¢.1 = ¢ervena, linka ¢.2 = fialova,

potencialne rozsirovanie linieck MHD v suvislosti s novou vystavbou= ZIté

7.2.2. Zelezniéna doprava

Podla kapitoly 3.7 mozno konétatovat, Ze obsluha Zelezni¢nej stanice Sala v priemerny pra-
covny den ju tvori 71 vlakovych spojov, z nich 23 tvoria rychliky, 11 regionalne expresy REX
a 37 je osobnych vlakov. Presny zoznam spojov aj s ¢asovymi polohami je v uz spominane;.

V buducnosti vo vyhlade do roku 2040 mozno uvazovat v ramci Statneho zaujme dopravnej
politiky s realizaciou kvalitného Zelezni¢ného spojenia miest Bratislava a Nitra, ktory sa defi-
nuje v Case do 60 min aj so zastavovanim vlakov. Po analyze a rozpracovani viacerych va-
riantov sa ako najlepSie rieSenie ukazuje prepojenie trate €.140 Prievidza — Nitra — Nové
Zamky s tratou 6.130 Bratislava — Nové Zamky — Sturovo a to prostrednictvom vytvorenia 22
km dlhého useku, ktory sa bude odpajat z trate €. 130 v Trnovci nad Vahom a na trat' €.140 sa
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napoji v Ivanke pri Nitre. Ciefom navrhovaného dopravného spojenia je skratenie cestovného
€¢asu medzi Nitrou a Bratislavou pod 1 hodinu. Po vytvoreni dopravného prepojenia mozno
predpokladat’ zavedenie expresnych vlakov v relacii Nitra — Bratislava, ktoré by premavali
v pravidelnom takte a obsluhovali by aj Zelezniénu stanicu v meste Sala. Poget vlakovych spo-
jov obsluhujucich mesto Sala preto vyznamne narastie.

V uvazovanom navrhu podla [2] sa predpoklada zavedenie taktového vlakového spoja medzi
Nitrou a Bratislavou v intervale 60 minut. Zavedenim tychto spojov déjde k posunu &asovych
poléh doterajSich osobnych vlakov vo vztahu Nové Zamky — Bratislava, ktoré su celodenne
prevadzkované rovnako v intervale 60 minut. Ciefom je zachovat pravidelny polhodinovy in-
terval medzi spojmi na trati 130 v Useku Trnovec nad Vahom — Sala — Bratislava, do ktorého
sa v Case 3piCiek vloZia aj posiloveé spoje, rychliky do/zo Zvolena, resp. vlaky kategérie EC zo
smeru od a do Budapesti. V [2.] sa navrhuje aj uprava grafikonov a po doplneni vlakovych
spojov sa bude musiet podrobnym vypoc&tovym posudenim zosuladit s prisludnymi predpismi
ZSR D3 a ZSR D4.

Po zavedeni priameho vlakového spojenia medzi Salou a Nitrou sa predpoklada narast po&tu
cestuijucich, ktori sa premiestnenia z autobusovych liniek premavajucich medzi Nitrou a Salou.
Na zaklade analyzy primestskych autobusovych liniek mozno predpokladat, Ze priemerna vy-
tazenost tohto vlakového spoja v roku 2019 predstavuje celkovo 973 cestujucich vo vztahu
Nitra — Sala. Vo vyhlade mozno konstatovat, Ze su¢asna priemerna denna intenzita cestuju-
cich, ktora je 3726 cestujucich, so zavedenim vlakov do Nitry sa zvySi preprava cestujucich
0 cca 2000 cest./den. Vo vyhlade preto treba uvazovat aj s prisludnymi verejnymi priestormi
na zelezni€nej stanici podla navrhu [2].

7.2.3. Navrh zastavok verejnej dopravy
Tabulka 83 analyzuje samotné autobusové zastavky na ploche mesta Sala.

Tabulka 83 — Zoznam a vybava zastavok verejnej dopravy pre mesto Sala

Z::;ly Smer Linky Zas:‘c;“é Diikah':iz‘y“p“ei Pristresok Navrh
Zelezniéna Stanica MHD, PAD Je predmetom samostatného rieSenia
Trikota Veca MHD - 13 m X Upravit vodorovné znacenie, opravit jestv ujuci pristreSok
Trikota Zel. Stanica MHD - 13 m X Upravit vodorovné znacenie, opravit jestv ujuci pristreSok
Oly mpia Veca, ViIcany MHD, PAD X 28 m X Predizit nastupnu hranu
Oly mpia Zel. Stanica MHD, PAD X 28 m X Predizit nastupnt hranu
Vicanské sidlisko Veca, VIcany MHD, PAD X 28 m X Predizit nastupnu hranu
Viganské sidlisko Zel. Stanica MHD, PAD X 28 m X Predizit nastupnu hranu
Vecierka Veca MHD X 13 m X
Vegierka Zel. Stanica MHD X 13m X
Pohot. sidlisko Veca MHD, PAD X 28 m X
Pohot. sidlisko Zel. Stanica MHD, PAD - 28 m X Zriadit niku
Nemocnica Veca MHD X 13 m X Opravit jestv ujici pristreSok
Nemocnica Zel. Stanica MHD X 13 m - Opravit jestv ujlci pristreSok
Sidlisko Vah Veca MHD, PAD X 28 m X Opravit jestv ujici pristreSok
Sidlisko Vah Zel. Stanica MHD, PAD X 28 m X
Veca - Li¢na Veca - Namestie MHD X 13 m X
Veca - Lucna Zel. Stanica MHD X 13 m X
Veca - Sidlisko Veca - Namestie MHD - 13 m
Veca - Sidlisko Zel. Stanica MHD X 13 m X Upravit niku a nastupnu hranu
Veca - Cintorin Duslo, Trnovec n/V PAD X 28 m - Zriadit' pristresok, doplnit vodorovné zancenie niky na 28 m
Veca - Cintorin Zel. Stanica PAD X 28 m X Upravit vodorovné znacenie
Veca - Namestie Duslo, Trnovec n/V PAD X 28 m X Roz8irit niku, doplnit' vodorovné znacenie
Veda - Namestie Zel. Stanica MHD, PAD X N X Chyba vyznadenie priestoru zastavky, upravit nastupnd hranu

Zakladnou normou na minimalnu dizku nastupnej hrany ako aj vybavenie zastavky v sulade
s platnou STN 73 6425 [20]. Dizka nastupnej hrany 13 metrov sa uvazuje v pripade statia
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jedného autobusu, dizka 28 metrov sa uvaZzuje v pripade moznosti zastavenia dvoch autobu-
sov v jednom Case. Ide o kombinované zastavky pre mestsku ako aj primestsku dopravu. Ta-
bulka 83 predklada navrh zastavok aj s Gpravami na Gizemi mesta Sala. Obrazok 342 a Obra-
zok 343 znazornuju schematicky navrh zakladnych parametrov zastavok.

20000 - 13000 10000

Obrazok 342 — Navrh zastavky s dizkou 13 metrov

20000 - 23000 - 10000

Obrazok 343 — Navrh zastavky pre dizku 28 metrov
Velmi délezitym odporucanim pri rieSeni zastavok VHD su tieto Standardy:

— kvalitne vyhotovené zastavky s bezpeé&nym pristupom a vhodnou dostupnostou pesej do-
pravy, povedu k vySSiemu vyuzivaniu verejnej dopravy a vysSej konkurencie schopnosti
vzhladom k IAD;

— umiestnené prestupné body jednoducho prepajaju jednotlive druhy dopravy bezbariérovo
TZP, pesia doprava, odstavovanie bicyklov;

— definicia Standardného vybavenia zastavky zavisi od jej vyznamu najma vo vztahu K lin-
kam primestskych spojov.

Optimalne umiestnenie zastavky sa vyhodnocuje vzhladom na peSiu dopravu. V navrhu rieSe-
nia sa odporuca optimalne umiestriovat zastavky MHD pomocou izochrén maximalne v do-
stupnosti 5 minut pri uvazovanej rychlosti chodca 4,1 km.h*! alebo pomocou izodistancii
na vzdialenost maximalne 340 m. Zastavka sa umiestriuje tak, aby pre cestujucich zo vSet-
kych smerov bola jednoducho pristupna bez zbytocnych horizontalnych prekazok. Treba kva-
litne vyriesSit' cez miestnu komunikaciu pesie priechody, aby v pripade umiestfovania zastavky
za krizovatkou tieto nevytvarali nadmerné vzdialenosti pre peSiu dopravu zo vSetkych smerov.
Zaroven sucastou zastavky su pristreSky umiestnené v priestore tak, aby priliS nezasahovali
do priestoru chodnika. Okrem odsadeného pristreSku sa odporu¢a budovat aj odsadené spev-
nengé, prilahlé plochy k zastavke. Spevnena plocha bude sluzit ako vy&kavaci priestor pre fudi
Cakajucich na spoj hlavne v pripade frekventovanych zastavok, kde plocha pristreSku nie je
dostato¢na. Tymto opatrenim sa predide ¢akaniu fudi na spoj na chodniku, ktori pésobia ako
prekazka pre pesiu dopravu pritomnu na prislusnom chodniku.

Standardné vybavenie autobusovej zastavky méa obsahovat:
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— pristreSok — odporuc€a sa budovat zastavky, ktoré nie su z transparentnych materialov.
Toto odporucanie je najma z dévodov ochrany pred sinkom v letnom obdobi. Odporucanie
neplati, ak sa pristreSok nachadza v tienistom mieste — napr. pod stromom,;

— odpadkovy kés;

— informacnu tabulu s prichodom a odchodom spojov;
— cyklostojany - v primeranej vzdialenosti od zastavky;
— o0znacnik zastavky;

— laviéku/ky;

— okrem pristreSku aj ¢akaciu spevnenu plochu.

V pripade budovania, alebo rekonstrukcie zastavok sa neodporuca vyhotovovat asfaltovu ob-
rusnu plochu vozovky, pretoze brzdné sily autobusov znacne deformuju asfaltové vozovky.
Nasledkom deformacie vozovky v priestoroch zastavky je ¢asto znefunkéneny systém odvod-
nenia vozovky. RieSenim tohto problému je lokalne projektovat beténové vozovky, ktoré su
znacne odolnejSie voc&i deformaénym ucinkom brzdiacich sil z naprav autobusov s vyuZitim
tzv. ,kasselskych obrubnikov“ (zaoblené obrubniky).

Vyznamné ciele/zdroje dopravy na Uzemi sa odporuc€a obsluhovat zastavkou umiestenou ¢o
najblizSie k nim, idealne v priamej peSej nadvaznosti. S rastucim vyznamom a velkostou
zdroja/ciela dopravy ma byt dodrZzana kratSia dochadzkova vzdialenost. Toto pravidlo plati
najma pri rieSeni $kol, zdravotnickych zariadeni a ddlezitych prestupnych uzloch akym su na-
priklad Zelezni¢né stanice. Odporuca sa aby v buducnosti kazdy investor v ramci dopravno-
kapacitného posudenia komplexne rieSil svoje Uzemia s napojenim na zastavku MHD aj s pri-
sluSnym zazemim ako aj ucelenych tras pre pesiu a cyklisticki dopravu.

Problematika verejného priestoru zastavky VHD v komplexnosti cyklistickej a peSej dopravy
sa odporuca riesit podla TP 085 [25], kde sa uvadzaju 4 moznosti vedenia cyklotrasy v bliz-
kosti zastavky:

— cyklisticky pruh alebo cesticka vedena poza zastavku,

— cyklisticky pruh vedeny cez zastavku,

— cyklisticky pruh vedeny pred zastavkou,

— cyklisticky pruh vedeny pred pristreSkom (neodporucame).

Vedenie cyklotrasy v blizkosti zastavky a celkovo vedenie cyklotrasy v priestore zavisi najma
od intenzity dopravy na prisluSnej mestskej komunikacii a Sirkového usporiadania ulice. Ne-
odporu¢ame vedenie cyklistického pruhu pred pristreSkom, pretoZze tak prichadza zbyto¢ne
chodec do konfliktu s cyklistom a je ohrozena bezpeénost oboch u&astnikov dopravy ako aj
stojacich — €akajucich cestujucich na zastavke. Dolezité je optimalne umiestnenie priechodu
pre chodcov v blizkosti zastavky. Jeho umiestnenie ma umoznit’ u€astnikovi pesej, ale aj cyk-
listickej dopravy €o najrychlejSi a najbezpecnejsi presun cez mestsku komunikaciu.

7.3. Navrh cyklistickej dopravy

Analyza cyklistickej dopravy v meste Sala je v kapitole 6. Obrazok 344 znézorfiuje navrh siete
cyklistickych ciest. Zelena farba su turistické trasy, Cervena farba su hlavné trasy, ktoré sa
odporuca rieSit segregovane od AD a peSej dopravy. Obrazok 345 znazorfiuje navrh odstav-
nych stojisk pre cyklisticki dopravu (samostatne alebo aj s funkciou bikesharingu) pre zény
v Gasti mesta Sal'a. Obrazok 346 navrh odstavnych stojisk pre cyklistick( dopravu (samostatne
alebo aj s funkciou bikesharingu) pre mestsku Cast’ Veca.
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Obrazok 345 - Navrh rozlozenia cyklostanic v Sali
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8. Dopravny model

V ramci spracovania dopravného modelu boli pre cestnu siet posudzované dopravne stavby
,severny obchvat” a pre rok 2040 aj s doplnenim o ,juzny obchvat mesta Sala s ciefom vylug&it
Z Uzemia mesta ,tranzitnd“ dopravu vSetkymi smermi.

Stavby cestnej infrastruktury pre rok 2025 a 2040 musia byt v sulade so strategickym cieflom
mesta Sala, tzn. pri novej cestnej infrastruktire zabezpedit prioritu/preferenciu verejnej hro-
madnej dopravy a umoznit zapojenie alternativnej dopravy namiesto automobilovej dopravy
v danom uli€nom priestore.

8.1. Ciel spracovania

Ciefom predloZzeného materialu je preukazat moznosti zmeny prerozdelenia dopravy na uzemi
mesta Sala a to presunom ,tranzitnej“ dopravy na obchvat (severny — rok 2025 a a juzny — rok
2040). Zasadny vplyv je vidiet zapojenim oboch obchvatov hlavne na poklese dopravy napr.
na najproblematickejSom mieste cestnej infradtruktury mesta a to na moste nad Vahom.

8.2. Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného Uzemia

Vymedzené Uzemie je dané priestorom moznych obchvatov pri meste Sala a samotné mesto
Sala s ciefom preukazat odklon dopravy, ako aj vplyvu novych investicnych zamerov na uzemi
mesta Sala [32 — 36].

Obrazok 355 znazorfiuje vyznadené krizovatky mesta Sala na postdenie pre jednotlivé roky.

Obrazok 347 — Posudzované krizovatky mesta Sala
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8.3. Podklady a predpoklady na modelovanie dopravy

Ako z&kladny dopravny model podklad sluzil DM spracovatela, ktory sa postupne rozSiroval
o0 jednotlivé investicie po rok 2020. Dopravny model je spracovany v rovhakom systéme ako
v roku 2018, kde:

- $pitkova hodinova intenzita dopravy (SHID) na posudzovanie a modelovanie dopravy,
ktora sa pouZila rovnaka a to podla maximalne zatazZenej krizovatky sledovaného uzemia:
rano (AM) 08:00 - 09:00 h a popoludni (PM) v ¢ase 16:05 - 17:05 h z dopravného prie-
skumu vykonaného dria 20.09.2018 s cielom stanovit najnepriaznivejSie podmienky v do-
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prave v sledovanom uUzemi na zaklade mesacného prieskumu automatického scitania do-
pravy na rezoch sledovanych komunikacii a kratkodobého dopravného prieskumu v sledo-
vanom Uzemi,

- vyhladovy stav nie je mozné poditat v zmysle rastovych koeficientov podfa TP 070, na-
kolko ide miesto v zastavanom Uuzemi v meste (intravilan mesta) a uvedené TP rieSi prob-
lematiku v priestore mimo zastavaného uzemia (v extravilane). Tieto rastové koeficienty
boli prevzaté podla vyhladovych predpokladov, ktoré stanovuje Narodny dopravny model
Slovenska (NDMS) [30.]. V NDMS su stanovené predpoklady pre roky 2030 a 2050 pre:
— demograficky vyvoja v meste,

— vyvoj hybnosti,

— vyvoj stupna motorizacie,

— VyVOj prepravy tovarov.

Tieto udaje boli hlavnym podkladom na stanovenie koeficientov rastu v danom tzemi. Vy-
chodiskovym rokom bol rok 2018, z ktorého boli aktualne dopravné udaje z prieskumov
podla kapitoly 3.5 a 3.6,

- na stanovenie vyhladovej intenzity dopravy na roky 2020, 2025, 2030, 2035, 2040 (pozri
Tabulka 84).

Tabulka 84 — Rastové koeficienty automobilovej dopravy na tzemi mesta

vozidla typu rok 2018 rok 2040/2018
osobné 1,00 1,106
ostatné a autobusy 1,00 1,168
8.4. Zasady modelovania rieSeného uzemia

Podla metodiky [31.] prilohy €. 1 sa vypoditali objemy Spic¢kovej dynamickej cielovej (prijazdy)
a zdrojovej (odjazdy),t. z. pocet ciest automobilovej dopravy (pozri tabulku 2 a 3).

8.5. Vypocet parkovacich miest
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Tabulka 85 uvadza poskytnuté pocty parkovacich miest spracovanych podla vypoctu narokov
statickej dopravy podfa STN 736101/Z1 kap. 16 a Z2 [19.] pre jednotlivé investicie pre roky
2025 a 2040 (investicie nie su zoradené v abecednom poradi).

Pre rok 2025 je zapocitanych 22 novych investicii s celkovym po¢tom 4004 novych parkova-
cich miest, z toho 3280 parkovacich miest pre funkciu byvanie, 541 parkovacich miest pre
funkciu navstevy a 403 parkovacich miest pre funkciu zamestnancov.

Pre rok 2040 je zapoc€itanych 7 novych investicii s celkovym po¢tom 2240 novych parkovacich
miest, z toho 1700 parkovacich miest pre funkciu byvanie, 228 parkovacich miest pre funkciu
navstevy a 312 parkovacich miest pre funkciu zamestnancov

Na roky 2025 — 2040 sa uvazuje s narastom parkovacich miest o celkovom pocte 6464 parko-
vacich miest, z toho 4980 parkovacich miest pre funkciu byvanie, 769 parkovacich miest pre
funkciu navstevy a 715 parkovacich miest pre funkciu zamestnancov.
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Tabul'ka 85 - Pocet parkovacich miest pre pozadované investicie pre roky 2025 a 2040
p. | ROK owore: INVESTICIA FUNKCIA PM pe. | ROKOWore | nvesTiCIA FUNKCIA PM
BYV 164 SLU-ZAM 200
SLU-ZAM 11 14 2025 NOVE DUSLO SLU-NAV 50
1 2025 MANHATTAN
SLU-NAV 44 SPOLU 250
SPOLU 219 SLU-ZAM 30
2 2025 BD MURGASOVA BYV 97 15 2025 SPORT SLU-NAV 120
SLU-ZAM 19 SPOLU 150
3 2025 OC RETAIL BOX SLU-NAV 80 SLU-ZAM 20
SPOLU 99 16 2025 SPALOVNA EWIA SLU-NAV 50
SLU-ZAM 20 SPOLU 150
4 2025 KRAL SLUZBY SLU-NAV 80 17 2025 BD FEHERHAZY BYV 100
SPOLU 100 18 2025 BD KRIZNA BYV 47
5 2025 IBV-KRAL1-150 BYV 150 19 2025 CITY PARK BYV 50
6 2025 IBV-KRAL2-150 BYV 150 20 2025 IBV-1Z-EGRI BYV 50
7 2025 IBV-KRAL3-400 BYV 400 SLU-ZAM 80
8 2025 RELAX PARK BYV 64 21 2025 LP-KRAL SLU-NAV 20
BYV 1718 SPOLU 100
i SLU-ZAM 4 22 2025 ZAJARCIE 1-150 BYV 150
9 2025 VECA VELKA
SLU-NAV 16 23 2040 ZAJARCIE 2-200 BYV 200
SPOLU 1738 24 2040 IBV NZ BYV 1000
BYV 90 25 2040 VECA-500 BYV 500
SLU-ZAM 1 SLU-ZAM 32
10 2025 IBV-UBYT ZAH CENT
SLU-NAV 9 26 2040 LP-DIAK SLU-NAV 8
SPOLU 100 SPOLU 40
11 2025 IBV-1Z HEAVEN BYV 50 SLU-ZAM 120
SLU-ZAM 8 27 2040 LP-POD BIL SLU-NAV 30
12 2025 CINT SLU-NAV 32 SPOLU 150
SPOLU 40 SLU-ZAM 40
SLU-ZAM 10 28 2040 VYBAV SLU-NAV 160
13 2025 ZBERNY DVOR SLU-NAV 40 SPOLU 200
SPOLU 50 SLU-ZAM 120
29 2040 LP SLU-NAV 30
SPOLU 150

Vypocet nového pritazenia dopravy sa vykonal podfa metodiky [31.].

Na zaklade spracovanych scenarov sa v dalsom kroku vykonalo posudenie riadenych — neria-
denych krizovatiek podla [26.], podla ktorych sa definovali zasady pre jednotlivé krizovatky ak
v jednotlivych ¢asovych horizontoch prekradovali kapacitu. Pri priprave kazdej investicie podla
poskytnutych podkladov sa odportéa, aby mesto Sala ziadalo od investorov podrobné posu-
denie uzemia dotknutého novou investiciou podla poziadaviek STN a TP. Velkost posudzo-
vaného Uzemia investorovi zada mesto.

8.6.

Scenare dopravného modelovania

Na zaklade potreby preukazania vplyvu jednotlivych investicii na dotknuté uzemie sa spraco-
vali scenare na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov podla metodiky [1.] a za-
pracovanim narokov na staticki dopravu vyvolanu novymi investiciami.
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8.6.1. Scenar 1: rok 2018 — suéasny stav (2018)

Scenér pre rok 2018 .... (pozri Obrazok 348 — SHID-AM, Obrazok 349 — SHID PM a Obrazok
360 — PDI) podla vykonanych dopravnych prieskumov z roku 2018 (kapitola 3.5 a 3.6).

8.6.2. Scenar 2: rok 2020

Scenar pre rok 2020 pri nezmenenych podmienkach v cestnej infrastruktire (pozri Obrazok
350 — SHID-AM, Obrazok 351 — SHID PM a Obrazok 361 — PDI).

8.6.3. Scenar 3: rok 2025

Scenar pre rok 2025 ma zapracovany severny obchvat zmena vedenia cesty 1/75) s jednotli-
vymi pripojeniami na existujucu siet pozemnych komunikacii. Krizovatky su uvazovana ako
okruzné krizovatky (obdobny navrh ako pri meste Galanta) - (pozri Obrazok 352 — SHID-AM,
Obrazok 353 — SHID PM a Obrézok 362 — PDI).

Na tuzemi mesta Sala st zapracované investicie o celkovom poéte 22 (Tabulka 85 — uvadza
nazov investicie, po€et novych parkovacich miest a rok otvorenia investicie).

V roku 2025 su navrhované tieto GUpravy na cestnej infrastruktire mesta Sala:

1. zmenena stykova krizovatka Kralovska — Svermova — SNP — OC RETAIL BOX na okruznu
krizovatku,

zmenena stykova krizovatka P. Pazmana (I1/573) — SNP na okruznu krizovatku,
zmenena stykova krizovatka Nitrianska - Duslo (111/1368) na okruznu krizovatku,
zmenena stykova krizovatka Sturova — novy $portovy areal na okruznu krizovatku,

pre neriadenu stykovu krizovatku 1/75 — SNP navrhujeme zmenu organizacie dopravy po
predpokladanom preklasifikovani zo strany SSC na hlavnu cestu pre MK SNP a vedlajSiu
cestu 1/75. Na vstupe od Kralovskej navrhujeme zriadit dva samostatné priame pruhy, kde
by bolo zvislym a vodorovnym znacenim upravené radenie vozidiel pre nasledujucu sve-
telne riadenu krizovatku takto: favy pruh smer Galanta, pravy pruh smer centrum (Nitra —
Nové Zamky).

AN

Pre rok 2025 mozno konstatovat tieto strategické kroky a upravy a komunikacnej sieti mesta:

e do dopravného modelu sa taktiez zapracovali vSetky nové okruzné krizovatky, ktoré su
sUcastou severného obchvatu mesta Sala,

e dovolujeme si uviest, Ze napojenie novej investicie OC RETAIL BOX, priechod pre peSich
na ramene okruznej krizovatky (OK) a obsluha na parkovisku nie je v zmysle Standardov
cestného bezpecnostného auditu a preto navrhujeme vybudovat OK v mieste sucasnej
stykovej neriadenej krizovatky SNP - Kralovska. Uprava dvoch susednych krizovatiek nie
je stigastou UGD Sala,

¢ obsluha novej investicie ZajacCie na ceste 11/573 sa navrhuje napojenim do OK z privadzaca
zo Severného obchvatu, ¢o mbdze byt problémom v obsluhe novej investicie z hfadiska
hlavného smeru dopravy Severny obchvat — OK Veca,

e pre investiciu Nova Vec€a 1000 je navrhovana obsluha zo su€asnej cesty 1/75 (Nitrianska),
ktora po vybudovani Severného obchvatu mesta Sala bude sluzit mestskym potrebam a je
predpoklad, Ze bude preradena do inej kategorie cesty, nakolfko novy Severny obchvat
bude cesta I/75. suCasna komunikacia sa odovzda do majetku mesta. Pre obsluhu buducej
novej investicie Nova Veca 1000 neodporucame realizovat nahradnu trasu obsluhy z no-
vej stykovej krizovatky Frafia Krala — Nova Vec€a 1000 pri Skolskom areadli s vyuzitim trasy
pri lesoparku. Pre zachranny systém (112, 155, 158) mozno nahradnu trasu vybudovat
z Komenského ul., bez moznosti vyuzivania predmetnej trasy pre zasobovanie a funkciu
obsluhy novej investicie Nova Vec€a 1000,

e vSetky vySSie zahrnuté investicie realizovat tak, aby bol zabezpe€eny rozvoj alternativnej
dopravy na ukor IAD (hlavne cyklisticka a peSia obsluha).
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Prerozdelenie dopravy sa zasadne zmeni na ceste 1/75 na Nitrianskej v mestskej Casti Veca,
pretoze severny obchvat umozni lepSie napojenie dopravy a obsluhy z obchvatu smerom
na mesto pomocou privadzaca na cestu 11/573 alebo na cestu 11/1386 (sme Duslo). Upozor-
nujeme, Ze mesto Sala musi poziadat aby pred odovzdanim su¢asného Useku cesty 1/75 aj
s mostnym objektom boli rekonstruované z nakladov SSC. Inak neodporiucame prevziat tento
usek do majetku mesta.

VsSetky posudzovane krizovatky vyhovuju pre rok 2025 (nie su vSak obsahom UGD, pretoze
UGD nema nahradzovat dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek pre obsluhu novych inves-
ticii, ale strategicky definovat kroky na objektivne zhodnotenie obsluhy Uzemia mesta.

8.7. Scenar 4: rok 2030

Scenar pre rok 2030 je rovnaky ako v roku 2025 z pohfadu cestnej infrastruktury a zapocita-
nych novych investicii (pozri Obrazok 354 — SHID-AM, Obrazok 355 — SHID PM a Obrazok
363 — PDI).

VSetky posudzovane krizovatky vyhovuju pre rok 2030 (nie su vSak obsahom UGD, pretoze
UGD nema nahradzovat dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek pre obsluhu novych inves-
ticii, ale strategicky definovat' kroky na objektivne zhodnotenie obsluhy Uzemia mesta.

8.8. Scenar 5: rok 2035

Scenar pre rok 2035 je rovnaky ako v roku 2025 z pohfadu cestnej infrastruktury a zapocita-
nych novych investicii (pozri Obrazok 356 — SHID-AM, Obrazok 357 — SHID PM a Obrazok
364 — PDI).

VSetky posudzovane krizovatky vyhovuju pre rok 2035 (nie su vsak obsahom UGD, pretoze
UGD nema nahradzovat dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek pre obsluhu novych inves-
ticii, ale strategicky definovat kroky na objektivne zhodnotenie obsluhy tzemia mesta.

8.9. Scenar 6: rok 2040

Scenar pre rok 2040 ma zapracovany potrebny juzny obchvat ako aj poskytnuté investicie,
ktoré sa zapoéitali pre rok 2040 (pozri Obrazok 358 — SHID-AM, Obrazok 359 — SHID PM a
Obrazok 365 — PDI). Tato trasa zabezpeé&i Uplny odklon tranzitnej dopravy cez mesto Sala
z chybajucich smerov Severného obchvatu.

Prerozdelenie dopravy v roku 2040 na novy juzny obchvat potvrdzuje opodstatnenost uvede-
nej investicie, pretoze aj smerovanie od Galanty, od Diakoviec (smer Dunajska Streda) a sme-
rovanie od Kolarova (smer Komarno) ma svoje ,nharoky“ na dopravnu obsluhu, ktoré do roku
2035 bolo obsluhované cez uzemie mesta. Pokles dopravy od juznych smerov pre rok 2040
oproti roku 2035 bez juzného obchvatu je skoro 30% (pokles z cca 21 900 voz/24h na moste
v roku 2035 na 15 500 voz/24 v roku 2040 so zapocitanim juzného obchvatu).

Na juznom obchvate su navrhované okruzné krizovatky s cielom minimalizovat’ kolizne situa-
cie podla Standardov bezpeénostného auditu cestnej premavky.

Pre rok 2040 su navrhované tieto Upravy na cestnej infradtruktire mesta Sala:

1. mesto Sala bude méct v roku 2040 uvazovat s vytvorenim bulvaru na MK ul. SNP aZ po
most. Podobne mozno uvazovat aj s Nitrianskou ul. v mestskej Casti Veca,

2. vdetky investicie na juznej strane su obsluhované z novej pozemnej komunikacie pomocou
okruznych kriZzovatiek, ktora bude juznym obchvatom,

3. vsetky krizovatky na tejto trase juzného obchvatu sa odporuca realizovat ako okruzné kri-
Zovatky (rovnako ako na severnom obchvate, ktory by mal byt v prevadzke od roku 2025)
s cielom maximalne znizit' kolizne body v krizovatkach,

4. pre investiciu IBV 1000 na juhu mesta treba uvazovat s nahradnou trasou na MK Druz-
stevna pre zachranny systém (112,155,158), ktora je taktiez ,Cisty satelit* obsluhovany
Z juzného obchvatu. Tato trasa bude bez priamej obsluhy IAD,
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10.

ak by sa vybudovala nova MK s napojenim na niektord MK mesta Sale napr. Lipova, Ja-
vorova a Hrabova, tieto by prevzali hlavnu obsluhu izemia investicie IBV 1000 so vSetkymi
negativami, ktoré vytvara automobilova doprava v obsluhe Uzemia tejto zony,

v pripade prediZenia plnohodnotnej MK DruZstevna do IBV 1000 sa tato MK stane hlavnou
obsluznou MK so v8etkymi negativnymi désledkami pre mesto Sala,

pre navrhované investicie zapocitané v dopravnom modeli pre rok 2040 treba uvazovat
s rozvojom cyklistickej dopravy ako alternativnej dopravy voci IAD,

investicia Ve€a 500 bude taktieZ obsluhovana ako satelit zo su¢asnej cesty 1/75. Ako na-
hradnu trasu pre zachranny systém bude mat trasu na MK Komenského, bez priamej ob-
sluhy IAD,

vSetky posudzované krizovatky vyhovuiju pre rok 2040 (nie st véak obsahom UGD, pretoze
UGD nemé nahradzovat dopravno-kapacitné postdenie krizovatiek pre obsluhu novych
investicii,

v3etky investicie sa odporuca realizovat tak, aby bol zabezpe&eny rozvoj alternativnej do-
pravy vocCi IAD (hlavne cyklisticka a peSia obsluha).
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8.10. Zhodnotenie scenarov

Na zaklade spracovanych scenarov a aj podla [2.] konStatujeme:

pdvodné signalne plany svetelné riadené krizovatky preukazuju pri zmene dizky zelenych
zo sucasného stavu podla TP102 (10/2015) vyhovujuci stav,

mesto si musi pripravit plan na realizaciu novych zariadeni cestnej svetlenej signalizacie,
ktoré musia byt v intenciach inteligentnych dopravnych systémov. Medzi ich zakladné
prvky patria tieto parametre:

= dynamickeé riadenie krizovatky s vlastnou tvorbou signalnych planov v realnom ¢ase na
zaklade dopytu dopravy na jednotlivych vstupoch do krizovatky,

* riadenie dopravy sa v signalnych planoch musi riesit riadenim signalnych skupin a ne-
odporuca sa fazové riadenie dopravy,

= kazdy jazdny pruh osadeny s detektorom na analyzu dopravnych prudov s dopravno-
inzinierskou klasifikaciou dopravnych pradov definovanych v TP 102 na vykon doprav-
ného prieskumu,

= yvazit riadenie navestidiel pre 48 resp. 24 V a ich kontrola z radi¢a bezdrétovou komu-
nikaciou,

= zabezpedit moznost preferencie prostriedkov verejnej dopravy,

kapacitne sa posudili vybrané krizovatky (samotné postdenie nie je prilohou UGD):

- SRK: SNP (I/75) — Sturova,

—  SRK: SNP (I/75) - ul. P. Pazmarna - KAUFLAND

— NK: Kralovska - SNP (1/75) — od roku 2025 posudzovana ako OK,

—  Krizovatka: SNP (I/75) - ul. P. Pazmana (11/573) — od roku 2025 posudzovana ako
OK,

—  Krizovatka: Nitrianska (1/75) - 111/1368 (DUSLO) — od roku 2025 posudzovana ako OK,
-  Krizovatka: SNP - Kralovska - Svermova

— OK: Kralovska - Hlavna - VI¢anska

— OK: VI¢anska - 11/573 - Druzstevna

— OK: I/75 - Luéna - Dlhoveska (11/573)

Vsetky posudzované krizovatky pre roky 2025, 2030, 2035 a 2040 vyhovuju.

8.11. Zavery a odporucania

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat
zavery s rozdelenim:

na strategicke,
mieste - tykajuce sa krizovatiek a ostatnych MK.

Z hladiska stratégie mozno konstatovat’

1.

mesto Sala potrebuje nevyhnutne v roku 2025 mat na dopravn( obsluhu severny obchvat
mesta, pretoze intenzita dopravy na ceste I/75 je pre priemerné denné intenzity dopravy
napr. na 2-pruhovom moste v urovni potreby 4-pruhu podlfa STN 73 6101,

severny obchvat bude novou cestou I/75 — su€asna cesta a most cez rieku Vah budu
zrejme preradené na cesty nizSej triedy a stand sa cestami VUC NK, pripadne sa stanu
miestnou komunikéciou a preto mesto Sala musi od SSC ziskat finanéné prostriedky na
rekonstrukciu celého tahu cesty 1/75 cez mesto a hlavhe mosta este pred spustenim ob-
chvatu do prevadzky, resp. krizovatiek, ktoré sa mozu prerobit na okruzné, ¢im sa zvysi
bezpecnost cestnej premavky,

v roku 2040 pri zapoéitani novych investicii pripravovanych na tizemi mesta Sala treba
hovorit 0 potrebe juzného obchvatu, ¢im sa doprava na Uzemi mesta zasadne znizi a bude
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4.

5.

mozné rozvijat alternativne druhy dopravy podla zasad udrzatelného rozvoja mobility,
vSetky cestné priecestia cez infrastrukturu zelezni€nej dopravy musia byt vyrieSené cest-
nym nadjazdom ponad zelezni¢nu trat,

pri vystavbe novej bytovej Stvrti na Vecianskej tabuli treba citlivo napojit tuto Cast
na miestne komunikacie, pretoze tato Stvrt susedi s lesoparkom pri Vahu a nie je vhodné
obsluhovat toto uzemie cez MK Frana Krala a krizovatkou v blizkosti Zakladnej $koly Jana
Hollého. Odporu¢ame na obsluhu kriZovatku zo su€asnej cesty 1/75, ktora bude v buduc-
nosti v podstate ,nevyuzita“ komunikacia v porovnani so su¢asnym stavom.

Z hladiska miestnych krizovatiek:

1.

krizovatka ciest I/75 — 111/1368 je v suCasnosti stykova krizovatka, ktora ma moznosti napr.
po preklasifikovani cesty 1/75 zo strany SSC na Upravu zmeny prednosti jazdy v smere na
DUSLO —ide o bliZz8ie napojenie na obchvat ako cez pévodnu trasu I/75 cez Trnovec nad
Vahom, alebo prebudovanim na okruznu krizovatku. Upravou krizovatky na okruzna kri-
zovatku sa zasadne zvySi bezpec€nost’ cestnej premavky,

OK 1/75 (Nitrianska ul.) — 11/573 (Dlhoveska ul.) — La¢na ul. pri vybudovani obchvatu za-
sadne zmeni svoje intenzity dopravy na jednotlivych vstupoch — hlavny smer bude cen-
trum (1/75) — obchvat (11/573 a prepojenie na severny obchvat),

stykova neriadena krizovatka 1/75 — ul. Petra Pazmana by sa mohla prebudovat na ok-
ruznu krizovatku, ¢im by sa zvysila bezpeCnost cestnej premavky,

svetelne riadena krizovatka 1/75 — ul. Slovenského narodného povstania — Starova ul.
v rokoch 2025 — 2035 pre dopoludiiajsiu SHID vyhovuje pri Ms = 2400 voz’/h at=15s,
¢o je dané zasadnym presmerovanim dopravy zo vstupov od Diakoviec (l11/1366) a od
Kolarova (l1/576) v smere severného obchvatu mesta na novej ceste I. tr. 1/75. V roku 2040
pri predpokladanom juZznom obchvate mesta krizovatka bez problémov vyhovuje pre no-
vogenerovanu intenzitu dopravy od uvedenych investicii a zakladnej dopravy,

pre neriadenu stykovu krizovatku 1/75 — ul. SNP navrhujeme zmenu organizacie dopravy
po predpokladanom preklasifikovani zo strany SSC na hlavnu cestu pre MK SNP a ved-
lajSiu su€asnu cestu I/75. Na vstupe od Kralovskej ul. navrhujeme zriadit dva samostatné
priame pruhy, kde by bolo zvislym a vodorovnym zna¢enim upravené radenie vozidiel pre
nasledujucu svetelne riadenu krizovatku takto: lavy pruh smer Galanta, pravy pruh smer
centrum (Nitra — Nové Zamky).
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Obrazok 251 — Staticka doprava pri Dome kultury ...
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Obrazok 282 — Staticka doprava na ulici Nam. sv. Trojice.
Obrazok 283 — Staticka doprava na ulici Nemocni¢na
Obrazok 284 — Staticka doprava na ulici Petra Pazmana
Obrazok 285 — Staticka doprava na ulici Nitrianska....
Obrazok 286 — Staticka doprava na ulici Nivy ..........
Obrazok 287 — Staticka doprava na ulici Cintorinska
Obrazok 288 — Staticka doprava na ulici Frana Krala.
Obrazok 289 — Staticka doprava na ulici G.L Svobodu
Obrazok 290 — Staticka doprava na ulici Hollého*
Obrazok 291 — Staticka doprava na ulici Luéna
Obrazok 292 — Staticka doprava na ulici Narcisova.
Obrazok 293 — Staticka doprava na ulici Rimska..
Obrazok 294 — Staticka doprava na ulici Sine¢na.
Obréazok 295 — Skladba ECV v Zéne 1.....
Obrazok 296 — Skladba ECV v Zéne 2.
Obrézok 297 — Skladba ECV v Zéne 3
Obrazok 298 — Skladba ECV v zéne
Obrézok 299 — Skladba ECV v zéne .
Obrazok 300 — Skladba ECV v zéne
Obréazok 301 — Skladba ECV v zéne
Obrazok 302 — Skladba ECV spolu s SA..
Obrazok 303 — Skladba ECV v zéne .
Obréazok 304 — Skladba ECV v zéne .
Obrazok 305 — Skladba ECV v zéne .
Obrézok 306 — Skladba ECV v zéne .
Obrazok 307 — Skladba ECV v zéne
Obrazok 308 — Skladba ECV v zéne
Obrazok 309 — Skladba ECV v zéne ...
Obrazok 310 — Skladba ECV spolu bez SA
Obrazok 311 — Legenda funkcii......
Obréazok 312 — Funkcie v zénach 1az 4 ..
Obrazok 313 — Funkcie v zénach 5az 7 .....
Obrazok 314 — Znazornenie €asovej dostupnosti zdravotnickeho zariadenia...
Obrazok 315 — Znazornenie ¢asovej dostupnosti zakladnych $kal....
Obrazok 316 — Cast verejného priestoru v meste Sala .....................
Obrazok 317 — Vyznacenie ploch s najviac zatazenou statickou dopravou
Obrazok 318 — Bytova ulica — si€asny stav...
Obrazok 319 — Schéma bytovej ulice s preferenciou peSej dopravy a s usporiadanym parkovacich ploc
Obrazok 320 — Schéma bytovej ulice s rodinnou zastavbou s odstranenim parkovania dopravy......
Obrazok 321 — Absencia prvkov TZP a nevidiacich — V blizkosti pesej zény (prvy pripad)
Obrazok 322 . Absencia prvkov TZP a nevidiacich — v blizkosti pesej zony (druhy pripad)
Obrazok 323 — Detail priechodu pre pesich s prvkami pre nevidiacich a TZP ..
Obrazok 324 — Multifunkéna ulica (Budovatel'ska ulica)...........
Obrazok 325 — Schéma spdsobu Upravy multifunkénej ulice
Obrazok 326 — Skladba dopravného prudu pri jazde do Skoly.
Obrazok 327 — Odsun jazdnych pruhov ............cccceceviiiiinne
Obrazok 328 — Ochranny ostrovéek v mieste priechodu pre chodcov..
Obrazok 329 — Vysunuté chodniky alebo zelené plochy narozia....
Obrazok 330 — Navrh umiestnenia zastavok MHD [29]
Obrazok 331 — Existujuce cyklotrasy v meste Sala
Obrazok 332 — Navrh hlavnych cyklistickych tras v meste....
Obrazok 333 — Odkladaci box na bicykle ........................
Obrazok 334 — Pevny podklad na stanici bikesharingu
Obrazok 335 — Navrh rozlozZenia stanic bikesharingu
Obrazok 336 — Ukazka poctu zaparkovacich bicyklov na jednom parkovacom mieste .
Obrazok 337 — Priklad stavby cyklistickej vezZe............ccccooeriiiiiiciiiciccns
Obrazok 338 — Navrh rozvojovych pléch mesta Sala pre rokky 2025 -2040
Obrazok 339 — Navrh siete miestnych komunikacii podla funKENYCH tHEd ..o
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Obrazok 340 — Navrh siete parkovacich ulic pre dopravnu politiku parkovania
Obrazok 341 — Navrh tras liniek MHD. Linka ¢.1 = Cervena, linka ¢.2 = fialova,
Obrazok 342 — Navrh zastavky s dizkou 13 metrov ....
Obrazok 343 — Navrh zastavky pre dizku 28 metrov...
Obrazok 344 - Navrh hlavnych cyklistickych tras v meste ...
Obrazok 345 - Navrh rozloZenia cyklostanic v Sali
Obrazok 346 - Navrh rozlozenia cyklostanic v ¢asti Veca .
Obrazok 347 — Posudzované krizovatky mesta Sala............
Obrazok 348 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2018.
Obrazok 349 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2018.
Obrazok 350 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2020.
Obrazok 351 - Spickova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2020....
Obrazok 352 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2025....
Obrazok 353 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2025.
Obrazok 354 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2030.
Obrazok 355 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2030.
Obrazok 356 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2035.
Obrazok 357 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2035.
Obrazok 358 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2040....
Obrazok 359 - Spitkova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2040....
Obrazok 360 — Priemerna denna intenzita dopravy (voz/24h) - rok 2018
Obrazok 361 — Priemerna denna intenzita dopravy (voz/24h) - rok 2020 ...
Obrazok 362 — Priemerna denna intenzita dopravy (voz/24h) - rok 2025 ...

Obrazok 364 — Priemerna denna intenzita dopravy (voz/24h) - rok 2035 ...
Obrazok 365 — Priemerna denna intenzita dopravy (voz/24h) - rok 2040
Obrazok 365 — Priemerna denna intenzita dopravy (voz/24h) - rok 2040 — prepojeie Komenského ul. s novymi investiciami Ve¢a 500 a Veca 1000

( )
( )
Obrazok 363 — Priemerna denna intenzita dopravy (voz/24h) - rok 2030 ...
( )
)

Obrazok P3- 426 — Zakladny prieény rez miestnej komunikacie C2/C2/C3 v meste Sala ...
Obrazok P3- 427 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdiznym parkovanlm v meste Sala..
Obrazok P3- 428 — Priecny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym cyklistickym pruhom a horizontalnou segregamou v meste Sala...
Obrazok P3- 429 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdiznym parkovanim a cyklistickym pruhom s horizontalnou

SEgregaciou V MESte Sala ........cccocueviueiceccecee e ORI . SOOI . TR 275
Obrazok P3- 430 — Prie¢ny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdlznym parkovanim so zelenym pasom od domov a chodnikom v
LRL=ES (=T 7= T T PP 275
Obrazok P3- 431 — Priecny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym kolmym parkovanim a zelenym pasom od domov a chodnikom v meste
L= - T O TP 275
Obrazok P3- 432 — Prie¢ny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym sikmym parkovanim a zelenym pasom od domov a chodnikom v meste
L= - T S 0 TP 276
Obrazok P3- 433 — Priecny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym parkovanim zjednej strany kolmym a z druhej strany Sikmym
parkovanim so zelenym pasom od domov @ chodnikom vV MESte Sala...........ccccooiiiiiiiiii e .. 276
Obrazok P3- 434 — Priecny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym parkovanim z jednej strany kolmym a z druhej strany pozdiznym
parkovanim, s obojstrannym cyklistickym pruhom so zelenym pasom od domov a chodnikom v meste Sala.............cccoceeviiiiiiiniiiic i, 276

Obrazok P3- 435 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdiznym parkovanim, s obojstrannym cyklistickym pruhom
so zelenym pasom od domov a chodnikom v meste Sala
Obrazok P3- 436 — Pohlad miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym kolmym parkovanim, pripadne na parkowsku v meste Sala.
Obrazok P3- 437 — Pohlad miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdiznym parkovanim v meste Sala...
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STAVIEB

12. PRILOHY

12.1. Priloha 1 — Anketovy dopravny prieskum

Zverejnenie dotaznika v ¢asopise zaslanom do kazdej domacnosti
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KATEDRA DOPRAVNYCH

Uzemny generel dopravy mesta Sala

STAVIEB
Tabulka P1-1 Zoznam ulic zaradenych do zén pre anketovy prieskum a dopravny model
ZONA 1 ZONA 2 ZONA 3 ZONA 4
Diakovska Petra Pazmana Jesenského L. Novomeského
Agatova Bozeny Nemcovej Vi¢anska Kralovska
Bilicka Brezova Kratka Feketehazyho
Bottova Broskynova Jarmocna Nemocni¢na
Cs. armady Dolna Tulipanova 8. maja
Hlavna Driefiova Pazitna M.M. Hodzu
Hiboka Druzstevna Nezabudkova J.M. Hurbana
Horna Dubova Lesna 1. méja
Jana Kollara Gagarinova Letna centrum
Janosikova Gastanova Jazerna Budovatel'ska
Kpt. Jaro$a Hrabova Vavra Srobara Kukuéinova
Kvetna Hviezdoslavova Krizna
Mala Jana Palarika
Murgasova Jasenova
Nadrazna Javorova
NesSporova JelSova
Okruzna Kalin¢iakova
Partizanska Lieskova
Robotnicka Lipova
Sadova M.R. Stefanika
Sladkovicova Markovic¢ova
Smetanova Mostova
SNP Nabrezna
Stani¢na Orechova
Sturova P.J. Safarika
Svermova Pionierska
Vahova Ruzova
Vajanského Skolska
Topolova
Vinohradnicka
Zahradnicka
Zelezniéna
ZONA 5 ZONA 6 ZONA 7
Nitrianska Komenského Frana Krala
Dlhoveska Gorkého Lucna
Jilemnickeho Trnovecka Germanska
Nivy Dézova Rimska
Bernolakova Uzka Cintorinska
Luzna Prie¢na Hollého
Hospodarska Hlinik Gen.L. Svobodu
Nova Sine¢na
Narcisova
VzZ1 \ VZ3 Vz4 VZ5 VZ6
DIha nad Vahom Duslo Trnovec nad Vahom Vicany Diakovce Kralova nad Vahom
Mocenok Selice TeSedikovo Kajal
Kenderes Ziharec
Dolné Saliby
VZ1-A VZ3-A VZ4-A VZ5-A VZ6-A
Hlohovec Nitra Komarno Dunajska Streda Bratislava
Nové Zamky Trnava
Topol¢any Galanta
Mochovce Sered
TvrdoSovce Malacky
Matuskovo
Senec
Sladkovi¢ovo
Voderady
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Uzemny generel dopravy mesta Sala

KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

12.2.

Priloha 2 - Vystupy z prieskumu verejnej hromadnej dopravy
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 2
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 0 0 0
Veca, Sidlisko 3 0 3
Vecda, Lucna 4 0 7
Pohot. Sidlisko 0 0 7
Vecierka 0 0 7
Vi¢anské sidlisko 1 0 8
Olympia 2 0 10
Zelezniéna stanica 0 -10 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala

KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

C. spoja

Trasa

Nastup

Vystup Obsadenost’
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 4
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 0 0 0
Veca, Sidlisko 7 0 7
Veca, Lu¢na 5 0 12
Pohot. Sidlisko 0 0 12
Vecierka 0 0 12
Vi€anské sidlisko 3 0 15
Olympia 2 0 17
Zelezniéna stanica 0 -17 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala

KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

C. spoja

Trasa

Nastup

Vystup Obsadenost’

Zelezniéna stanica

0 0

Veca, namestie

0 0

0,9

0,8

0,7

Pocet cestujlcich

0,6

0,5

0,4

m Nastup

u Vystup

0,3

0,2

0,1

Zelezniéna stanica

Zastavky

Veca, namestie

80

70

60

Pocet cestujlcich

50

40

30

u Obsadenost’

20

10

0

Zelezniéna stanica

Zastavky

Veca, namestie

225




KATEDRA DOPRAVNYCH

Uzemny generel dopravy mesta Sala

STAVIEB
C. spoja 6
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 1 0 1
Veca, Sidlisko 1 0 2
Veca, Lu¢na 1 0 3
Pohot. Sidlisko 1 0 4
Vecierka 2 0 6
Vi€anské sidlisko 2 -1 7
Olympia 0 0 7
Zelezniéna stanica 0 -7 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 7
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Trikota 1 0 1
Sidlisko Vah 2 0 3
Veca, Namestie 0 -3 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 8
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 0 0 0
Veca, Sidlisko 12 0 12
Veca, Lu¢na 9 0 21
Pohot. Sidlisko 3 -6 18
Vecierka 4 0 22
Vi€anské sidlisko 5 -2 25
Olympia 0 -2 23
Trikota 0 0 23
Zelezniéna stanica 0 -23 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala

KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

C. spoja 50
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca Sidlisko 8 0 8
Veca Lu¢na 8 0 16
Pohot. Sidliko 1 0 17
Vecierka 0 -1 16
VI¢anské sidlisko 2 -1 17
Olympia 2 -2 17
Trikota 0 0 17
Zelezniéna stanica 0 -17 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 9
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Trikota 0 0 0
Sidlisko Vah 0 0 0
Veca, Namestie 0 0 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 10
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 1 0 1
Veca, Sidlisko 16 0 17
Veca, Luc¢na 13 0 30
Pohot. Sidlisko 3 -4 29
Vecierka 4 -4 29
VI¢anské sidlisko 4 -1 32
Olympia 0 0 32
Trikota 0 0 32
Zelezniéna stanica 0 -32 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 52
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 1 0 1
Veca, Sidlisko 14 0 15
Veca, Lucna 5 0 20
Sidlisko Vah 1 -10 11
Trikota 0 0 11
Zeleznina stanica 0 -11 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 11
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 3 0 3
Trikota 0 0 3
Olympia 1 -2 2
Vi¢anské sidlisko 3 0 5
Vecierka 2 0 7
Pohot. Sidlisko 1 0 8
Vecda, Lucna 0 -4 4
Veda, Sidlisko 0 -2 2
Veca, Namestie 0 -2 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 54
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca Sidlisko 21 0 21
Veca Lucna 4 0 25
Sidlisko Vah 0 -2 23
Nemocnica 0 -9 14
Trikota 0 -2 12
Zelezniéna stanica 0 -12 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB
C. spoja 101
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Trikota 0 0 0
Olympia 0 0 0
VI¢anskeé Sidlisko 0 0 0
PD VWO 0 0 0
Hetmén 0 0 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 102
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Hetmén 6 0 6
PD VWO 0 0 6
VI€anskeé Sidlisko 0 0 6
Olympia 1 -6 1
Trikota 0 0 1
Zelezniéna stanica 0 -1 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 12
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 4 0 4
Veca, Sidlisko 22 0 26
Vecda, Lucna 12 0 38
Pohot. Sidlisko 1 -17 22
Vecierka 0 -6 16
Vi¢anské sidlisko 0 0 16
Olympia 0 -11 5
Trikota 0 0 5
Zelezniéna stanica 0 -5 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 13
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Trikota 4 0 4
Nemocnica 3 0 7
Sidlisko Vah 6 0 13
Veca, Lu¢na 0 -5 8
Veca, Sidlisko 0 -1 7
Veca, Namestie 0 -7 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 14
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 6 0 6
Veca, Sidlisko 28 0 34
Veca, Luc¢na 12 0 46
Sidlisko Vah 0 -24 22
Nemocnica 0 -16 6
Trikota 0 -2 4
Zelezniéna stanica 0 -4 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 15
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 5 0 5
Trikota 0 0 5
Olympia 3 0 8
VI¢anské sidlisko 2 0 10
Vecierka 0 0 10
Pohot. Sidlisko 4 0 14
Veca, Lu¢na 0 -10 4
Veda, Sidlisko 0 -2 2
Veca, Namestie 0 -2 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 16
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 5 0 5
Veca, Sidlisko 18 0 23
Veca, Lu¢na 5 0 28
Pohot. Sidlisko 0 -12 16
Vecierka 1 -6 11
VI¢anské sidlisko 0 -1 10
Olympia 0 -4 6
Trikota 0 -1 5
Zelezniéna stanica 0 -5 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 17
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 2 0 2
Trikota 0 0 2
Nemocnica 2 0 4
Sidlisko Vah 1 0 5
Vecda, Lucna 0 0 5
Veca, Sidlisko 0 -5 0
Veca, Namestie 0 0 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 18
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’

Veca, Namestie 1 0 1
Veca, Sidlisko 7 0 8
Veca, Lu¢na 6 0 14
Sidlisko Vah 0 -5 9
Nemocnica 0 -9 0
Trikota 0 0 0
Zelezniéna stanica 0 0 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

Uzemny generel dopravy mesta Sala

C. spoja 19
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 2 0 2
Trikota 1 0 3
Olympia 4 0 7
VI¢anské sidlisko 1 0 8
Vecierka 5 0 13
Pohot. Sidlisko 0 0 13
Veca, Lu¢na 0 -6 7
Veda, Sidlisko 0 -7 0
Veca, Namestie 0 0 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 20
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 2 0 2
Veca, Sidlisko 32 0 34
Veca, Luc¢na 7 0 41
Pohot. Sidlisko 1 -17 25
Vecierka 0 -7 18
VI¢anské sidlisko 0 -1 17
Olympia 0 -13 4
Trikota 0 0 4
Zelezniéna stanica 0 -4 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 21
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Trikota 0 0 0
Olympia 6 0 6
VI¢anské sidlisko 0 0 6
Vecierka 2 0 8
Pohot. Sidlisko 7 0 15
Veca, Lu¢na 0 -8 7
Veda, Sidlisko 0 -4 3
Veca, Namestie 0 -3 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala

KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

C. spoja 22
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 4 0 4
Veca, Sidlisko 11 0 15
Veca, Luc¢na 1 0 16
Pohot. Sidlisko 0 -9 7
Vecierka 0 -3 4
VI¢anské sidlisko 0 -1 3
Olympia 0 -1 2
Trikota 0 -1 1
Zelezniéna stanica 0 -1 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 23
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 3 0 3
Trikota 1 0 4
Olympia 2 0 6
VI¢anské sidlisko 0 0 6
Vecierka 0 0 6
Pohot. Sidlisko 11 0 17
Veca, Lu¢na 0 -13 4
Veda, Sidlisko 0 -4 0
Veca, Namestie 0 0 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala

KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB

C. spoja 24
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 0 0 0
Veca, Sidlisko 6 0 6
Veca, Lu¢na 5 0 11
Pohot. Sidlisko 0 -3 8
Vecdierka 0 -2 6
Vi€anské sidlisko 0 -3 3
Olympia 0 -2 1
Trikota 0 0 1
Zelezniéna stanica 0 -1 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 25
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 1 0 1
Trikota 1 0 2
Olympia 4 0 6
VI¢anské sidlisko 2 0 8
Vecierka 3 0 11
Pohot. Sidlisko 14 0 25
Veca, Lu¢na 0 -13 12
Veda, Sidlisko 0 8 4
Veca, Namestie 0 -4 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 26
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 2 0 2
Veca, Sidlisko 5 0 7
Veca, Luc¢na 15 0 22
Pohot. Sidlisko 0 -7 15
Vecierka 0 -2 13
VI¢anské sidlisko 1 0 14
Olympia 0 -5 9
Trikota 0 -1 8
Zelezniéna stanica 0 -8 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 27
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Trikota 0 0 0
Olympia 11 0 11
VI¢anské sidlisko 0 0 11
Vecierka 1 0 12
Pohot. Sidlisko 15 0 27
Veca, Lu¢na 1 -12 16
Veca, Sidlisko 0 -11 5
Veca, Namestie 0 -5 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 28
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 4 0 4
Veca, Sidlisko 9 0 13
Veca, Lu¢na 8 0 21
Pohot. Sidlisko 0 -8 13
Vecdierka 0 -2 11
VI¢anské sidlisko 0 -3 8
Olympia 0 -5 3
Trikota 0 -1 2
Zelezniéna stanica 0 -2 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 29
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 7 0 7
Trikota 0 0 7
Olympia 6 0 13
VIganské sidlisko 0 0 13
Vecierka 0 -2 11
Pohot. Sidlisko 16 0 27
Veca, Lu¢na 0 -7 20
Veca, Sidlisko 0 -17 3
Vecéa, Namestie 0 -3 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 30
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 4 0 4
Veca, Sidlisko 14 0 18
Veca, Lu¢na 6 0 24
Pohot. Sidlisko 0 -10 14
Vecdierka 0 -6 8
VI¢anské sidlisko 0 -2 6
Olympia 0 -2 4
Trikota 0 -3 1
Zelezniéna stanica 0 -1 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 31
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 1 0 1
Trikota 1 0 2
Olympia 12 0 14
VI¢anské sidlisko 0 0 14
Vecierka 0 0 14
Pohot. Sidlisko 18 0 32
Veca, Lu¢na 0 -14 18
Veca, Sidlisko 0 -12 6
Veca, Namestie 0 -6 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 103
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Olympia 0 0 0
Vi¢anské Sidlisko 3 0 3
PD VWO 0 0 3
Hetmén 0 -3 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 104
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Hetmén 0 0 0
PD VVO 0 0 0
VI€anskeé Sidlisko 0 0 0
Olympia 0 0 0
Zelezniéna stanica 0 0 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 32
Trasa Nastup Obsadenost’
Veca, Namestie 8 8
Veca, Sidlisko 7 15
Veca, Luc¢na 13 28
Pohot. Sidlisko 0 20
Vecierka 0 14
VI¢anské sidlisko 0 12
Olympia 0 5
Trikota 0 5
Zelezniéna stanica 0 -5 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 33
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 4 0 4
Trikota 2 0 6
Olympia 3 0 9
VI¢anské sidlisko 3 0 12
Vecierka 1 -1 12
Pohot. Sidlisko 15 -1 26
Veca, Lu¢na 0 -12 14
Veca, Sidlisko 0 -12 2
Veca, Namestie 0 -2 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 34
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 3 0 3
Veca, Sidlisko 17 0 20
Veca, Lu¢na 7 0 27
Pohot. Sidlisko 0 -9 18
Vecdierka 0 -6 12
VI¢anské sidlisko 0 -3 9
Olympia 0 -4 5
Trikota 0 -1 4
Zelezniéna stanica 0 -4 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 35
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 20 0 20
Trikota 0 0 20
Olympia 1 -2 19
VI¢anské sidlisko 0 -1 18
Vecierka 0 -3 15
Pohot. Sidlisko 13 -3 25
Veca, Lu¢na 0 -6 19
Veca, Sidlisko 0 -13 6
Veca, Namestie 0 -6 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 105
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 0 0 0
Olympia 3 0 3
Vi¢anské Sidlisko 1 0 4
PD VVO 0 0 4
Hetmén 0 -4 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

Uzemny generel dopravy mesta Sala

STAVIEB
C. spoja 106
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Hetmén 1 0 1
PD VVO 0 0 1
VI€anskeé Sidlisko 0 -1 0
Olympia 0 0 0
Zelezniéna stanica 0 0 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 36
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 1 0 1
Veca, Sidlisko 9 0 10
Veca, Luc¢na 5 0 15
Pohot. Sidlisko 0 -2 13
Vecierka 0 -2 11
VI¢anské sidlisko 0 -4 7
Olympia 0 -4 3
Trikota 0 0 3
Zelezniéna stanica 0 -3 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 37
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 7 0 7
Trikota 1 0 8
Olympia 3 0 11
VI¢anské sidlisko 1 -1 11
Vecierka 2 -2 11
Pohot. Sidlisko 2 0 13
Veca, Lu¢na 0 -6 7
Veda, Sidlisko 0 -4 3
Veca, Namestie 0 -3 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 38
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 0 0
Veca, Sidlisko 4 4
Veca, Luc¢na 4 8
Pohot. Sidlisko 0 5
Vecierka 0 4
VI¢anské sidlisko 0 2
Olympia 0 1
Trikota 0 0
Zelezniéna stanica 0 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 39
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’

Zelezniéna stanica 13 0 13

Trikota 1 0 14

Olympia 6 -2 18

VI¢anské sidlisko 2 -1 19

Vecierka 0 0 19

Pohot. Sidlisko 11 -2 28

Veca, Lu¢na 1 -12 17

Veda, Sidlisko -12 5

Veca, Namestie 0 -5 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala

KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB
C. spoja 40
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 2 0 2
Veca, Sidlisko 4 0 6
Vecda, Lucna 0 0 6
Pohot. Sidlisko 0 -2 4
Vecierka 0 0 4
Vi¢anské sidlisko 0 0 4
Olympia 0 -2 2
Trikota 0 -2 0
Zelezniéna stanica 0 0 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 41
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 5 0 5
Trikota 1 0 6
Olympia 2 0 8
Vi¢anské sidlisko 0 0 8
Vecierka 0 0 8
Pohot. Sidlisko 1 0 9
Vecda, Lucna 0 -4 5
Veca, Sidlisko 0 -5 0
Vec€a, Namestie 0 0 0
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C. spoja 42
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 0 0 0
Veca, Sidlisko 2 0 2
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
Vecda, Lucna 0 0 2
Pohot. Sidlisko 0 -2 0
Vecierka 0 0 0
VI¢anské sidlisko 0 0 0
Olympia 0 0 0
Trikota 0 0 0
Zelezniéna stanica 0 0 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Sala
C. spoja 43
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Zelezniéna stanica 4 0 4
Trikota 1 0 5
Olympia 0 0 5
Vi¢anské sidlisko 0 0 5
Vecierka 0 0 5
Pohot. Sidlisko 2 0 7
Vecda, Lucna 0 -2 5
Veca, Sidlisko 0 -4 1
Vec€a, Namestie 0 -1 0
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB
C. spoja 44
Trasa Nastup Vystup Obsadenost’
Veca, Namestie 2 0 2
Veca, Sidlisko 0 0 2
Vecda, Lucna 0 0 2
Pohot. Sidlisko 0 0 2
Vecierka 0 0 2
Vi¢anské sidlisko 0 0 2
Olympia 0 -2 0
Trikota 0 0 0
Zelezniéna stanica 0 0 0
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KATEDRA DOPRAVNYCH , .
r STAVIEB Uzemny generel dopravy mesta Safa

12.3. Priec¢ne rezy - Typy prie€nych rezov miestnych komunikacii

LEGENDA

B cHooc B zELEN [ ] cykusTi
I vozovka I PARKOVANIE I DELIACI PAS

Legenda plati pre vSetky obrazky

Zakladna Struktura navrhu miestnych komunikéacii pre mesto Sala vychadza z STN 73 6110
a orientuje sa na obsluzné komunikacie, ktorych variabilitu mozno kombinovat aj nesymetricky
podla uliénej Ciary, ktora je pre konkrétnu ulicu definovana. Podla nej mozno prispésobovat
jednotlivé Sirky jazdnych pruhoch, chodnika ¢i zeleného pasu. V kazdom pripade pri prieénych
rezoch s cyklistickym jazdnym pruhom sa v§ak odporuca ju horizontalne segregovat’ od chod-
nika ako aj jazdného pruhu automobilovej dopravy (AD). Sirka jazdného pruhu pre AD je mi-
nimalna. Tuto mozno taktiez rozSirovat’ podla platnej STN a v pripadoch s rychlostou do 30
km/h mozno vyuzit jazdny pruh spoloénej aj pre cyklisticki dopravu. V tomto pripade sa od-
poru¢a minimalna Sirka jazdného pruhu 3,25 - 3.50 m.

i)

i

‘L 1500 !, 1500 2750 J, 2750 1500 !, 1500 45_
3250 5500 3250
12000

Obrazok P3- 367 — Zakladny prieény rez miestnej komunikacie C2/C2/C3 v meste Sala

25]] 2000 2325 |. 2730 |. 2750 |. 2325 2000 Jﬁk
2250 10150 2250 {

Obrazok P3- 368 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdiznym parkovanim v meste Sala
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Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH
STAVIEB r
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13800

Obrézok P3- 369 — Prie€ny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym cyklistickym pruhom a horizontalnou segregaciou v meste
Sala

2750 |. 2750 I. 2325 2000 I!O\l. 1&02_#}_

2325 |.
4150

Obrazok P3- 370 — Prie€ny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym po;diinym parkovanim a cyklistickym pruhom
s horizontalnou segregaciou v meste Sala

Obrazok P3- 371 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdiznym parkovanim so zelenym pasom od domov a
chodnikom v meste Safa

4000 |. 2000 |. 5300 |. 3000 |. 3000
1 16600 |

8000
28600

Obrazok P3- 372 — Prie€ny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym kolmym parkovanim a zelenym pasom od domov a chodni-
kom v meste Sala
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KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB

Uzemny generel dopravy mesta Sala

P-75°

5500 L 2750 [ 2750 |, 5500 \. 2000 l 4000

Obrazok P3- 373 — Prie¢ny rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym Sikmym parkovanim a zelenym pasom od domov a chodni-

kom v meste Sala

P -60°

5300 l 3000 l 3000 l 5200 l 2000 l 4000

Obrazok P3- 374 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym parkovanim z jednej strany kolmym a z druhej strany Sik-
mym parkovanim so zelenym pasom od domov a chodnikom v meste Sala

|_ 2325 |. 2000 Lﬂrl 2000 |. 4000 l
1

Obrazok P3- 375 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym parkovanim z jednej strany kolmym a z druhej strany po-
zdlznym parkovanim, s obojstrannym cyklistickym pruhom so zelenym pasom od domov a chodnikom v meste Sala

4000 I. 2000

thi 2000 I. 2325 l 2750 |. 2750 |_ 2325 |. 2000 LGJ, 2000 |. 4000

Obrazok P3- 376 — Prieény rez miestnej komunikacie C2/C3 s obojstrannym pozdiznym parkovanim, s obojstrannym cyklistickym pru-

hom so zelenym pasom od domov a chodnikom v meste Sala

276



Uzemny generel dopravy mesta Sala KATEDRA DOPRAVNYCH

STAVIEB r

Obrazok P3- 377 — Pohlad miestnej komunikacie C2/C3 s oboj-
strannym kolmym parkovanim, pripadne na parkovisku v meste Obrazok P3- 378 — Pohlad miestnej komunikacie C2/C3 s oboj-
Sara strannym pozdiznym parkovanim v meste Sala

Zasada tvorby parkovacich ulic podla STN 73 6110 odporu¢ame vysadit vzdy jeden strom na
4 vozidla.
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